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EDITORIAL 


Las adquisiciones de armamento en el extranjero, ineludibles para los países que, como el 
nuestro, se hallan lejos de la autosuficiencia propia de las grandes potencias, envuelven un 
gasto tal de recursos financieros públicos que rada tiene de extraño ese: cúmulo de 
comentarios que se levanta, sistemáticamente, cada vez que se anuncia la realización de una 
importante operación de ese tipo. Y ése es el caso, por ejemplo, de nuestro Programa FACA, y 
de los supuestos doscientos mil millones de pesetas que pone en juego, tan aireado, 
últimamente, en los diversos medios de comunicación social. 


Son muchas las cosas que pueden hacerse con doscientos mil millones de pesetas y tantos 
los intereses que despierta el modo de gastarlos que de ninguna forma cabía esperar que tal 
proceso de compra se deslizase por una senda exenta de dificultades. Lo sucedido en torno al 
llamado “contrato del siglo””, hace algunos años, era un buen antecedente. 


Un gasto de tal cuantía debe ir acompañado del máximo de garantías de acierto, y para 
que esto ocurra así, nada mejor que agradecer —e incluso promover— y aceptar de buen grado 
todas las opiniones legítimas que se den al respecto. Bienvenidos sean, pues, cuantos puntos de 
vista contribuyan a hacer más completa la lista de los pros y contras de cada posible 
alternativa de elección, ya que de este modo más segura habrá de ser la decisión que se 
adopte. Pero que ni la envergadura de la operación -ni la complejidad de la decisión sirvan para 
desvirtuar la finalidad del programa o para demorar más allá de su plazo razonable la 
satisfación de la necesidad operacional que dicho programa plantea. , 

En circunstancias económicas de crisis resulta muy tentador condenar al altar del / 
sacrificio el consabido capítulo de los gastos de defensa. Por aquello de la escasa sensibilidad ' . 
que el hombre de la calle suele mostrar hacia este tipo de gastos. o 
? 

- Es cierto que la seguridad nacional, como la salud, sólo recibe su merecido recono-/ 
cimiento cuando falta, cuando las circunstancias han evolucionado en forma tal que el 
ciudadano llega a sentir miedo. Pero no es menos cierto que el apurar excesiva y confiada- 
mente esa sensación de inseguridad puede llevarnos a un punto de no retorno, a una situación: 
en la que resulte ya inviable la vuelta al anterior estado de cosas. ¡ 


pas 


La creación y conservación de un instrumento militar moderno es tarea compleja; los” = 
plazos de adquisición de los sistemas de armas y los tiempos necesarios para adiestrarse en su 
manejo son muy largos y obligan a tomar decisiones al respecto con muchos años de 
anticipación. Pero el instrumento militar adecuado o se tiene cuando Race falta o llega tarde. A 
Aquella esperanza de acudir, llegado el caso, a los recursos de la movilización, válida en otros/* 
tiempos, tiene escasa vigencia en el contexto bélico actual. 


No se olvide que la razón de ser de los Ejércitos es evitar la guerra, y sólo cuando sé: 
produzca el fallo de esta función disuasora, ganarla. El primer fracaso de la institución militar”. 
lo constituye, pues, el hecho de verse envuelta en un conflicto armado. Y ocurre que ho 


5 “1 . « . .. » » . z ds 
disuasión funciona en la misma medida en que los Ejércitos se hallen capacitados y dispuestos o 
para resolver favorablemente el conflicto. : 


¿Quién podría haber presentido, hace tan sólo un par de años, que el poderoso guardián 
militar del Oriente Medio —IRAN-— vería mutilada su integridad territorial en 1980? (] 
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Cartas al Director 


El Capitán FRANCISCO RO. 
DRIGUEZ TOUZA nos escribe: > 


o — Leo en el número de julio de 
yla Revista. Sección “¿Sabías que? *: 
¿“En lugar de hablar para unos po- 

cos, puedes escribir para todos. Tal 


vez. hay en ti un escritor dormido, 


14 * , =. 

Cesar, Cervantes, Garcilaso y otros 
fueron soldados y no escribieron 
mal”, 


Hace meses, Marzo quizás, me 
pareció entrever otra inutación a 


colaborar con la Revista. No lo pen- 


sé demasiado, me puse a la tarea y . 


alumbré un extenso trabajo, difícil 
mente publicable, que supongo obra 
en su poder, 


La prueba de que no he sido 
agráciado con la facilidad. fecundi 
dad y buen hacer de Garcilaso, ni 
mucho menos con las de Cervantes, 
es el enorme esfuerzo que tuve que 
realizar para llevar a término el es- 
úcrito. Esfuerzo no sólo de redacción 
y búsqueda de ideas, sino, incluso, 
de - -pasarlo a máquina, en cuyo ma- 
ejo: tampoco he sido tocado por la 
gracia divina. 


e 


| No me extraña, pues, y así lo 
indicaba en el artículo, que no haya 
ido publicado, pero sí me ha deja- 
rádo “mosca” la ausencia de, por lo 
menos, acuse de recibo. Una vez 
constatado que no soy único en esta 
situación, me he decidido a dirigirme 
> Y.S., con el ruego de su publica- 
ción y respuesta, a fin de que no se 
¡lamen a engaño los futuros no Cer- 
vgnles, no Garcilasos, no Césares: 


/ ¿Tan difícil es para una publica- 
rión de ámbito restringido como la 
nBestra, que solicita con asiduidad 
colaboraciones espontáneas, que 
realmente se nutre y vive de ellas, 
una simple carta acusando la recep- 
ción del trabajo con breve indica 
ción, en su caso, sobre los motivos 


- 


no insertación en la Revista 
(serviría de orientación pára posibles 
escritos posteriores) y, siempre, con 
el agradecimiento hacia quien, váli- 
do o no, ha laborado desinteresada- 
mente? 


de su 


¿Qué se .hace con los artículos 


que no se publican? 


¿No es cierto que esa absoluta 
flia de contestación por parte de la 
Secretaría ante un trabajo más o 
menos bueno, pero trabajo al fin, y 
realizado con el exclusivo objeto de 
apoyar a la Revista, puede cercenar 


de raíz las buenas intenciones de 
colaboración futura? 


pa 


La Revista tenia como norma no 
mantener ningún tipo de correspon- : 
dencia sobre los artículos que reci- 
be. Sin embargo, su carta y otros 
comentarios similares nos han deci- 
dido a acusar recibo de toda colabo- 
ración, independientemente de que 
se publique o no, a partir de este 
nuevo año, tal como indicamos en 
las Normas de Colaboración que vol- 
vemos a hacer públicas en esta mis- 
ma Sección» [] 


NORMAS DE COLABORACION 


Puede colaborar en la Revista de Aeronáutica y Astronáutica toda persona 


que lo desee, siempre que se atenga a las. siguientes normas: 


1. 


Los artículos deben tener relación con la Aeronáutica y Astronáutica, Fuerzas 
Armadas, espiritu militar y, en general, todo tema que pueda ser de interés 
para los miembros del Ejército del Aire. 


. Tienen que ser originales y escritos especialmente para la Revista, con estilo 


adecuado para ser publicados en élla. 


Los trabajos no pueden tener una extensión mayor de OCHO (8) folios, de 36 
líneas, mecanografiadas a doble espacio. Los gráficos, dibujos, fotografías o 
anexos que acompañen el artículo no entran en el cómputo de los ocho folios, 


. De los gráficos, dibujos y fotografías se utilizarán aquellos que mejor admitan 


su reproducción. 


, Además del titulo deberá figurar el nombre del autor así como su domicilio y 


teléfono, Si es militar, su empleo y destino. 


, AL final de todo artículo podrá indicarse, si es el caso, la bibliografia o traba- 


jos consultados. 


, Siempre se acusará recibo de los trabajos recibidos, pero ello no compromete a 


su publicación. No se mantendrá correspondencia sobre los trabajos, ni se 
devolverá ningún original recibido. 


. Toda colaboración publicada será remunerada de acuerdo con las tarifas vigen- 


tes, que distingue entre los artículos solicitados por la Revista y los de colabo- 
ración expontánea, 


. Los trabajos publicados representan exclusivamente la opinión personal de sus 


autores. 


. Toda colaboración se enviará a: 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA 
Redacción 

Princesa, núm. 88 

MADRID - 8 
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Instantánea en la que se refleja el acto 

del relevo en la jefatura del Mando Aéreo 

de Canarias, cuya noticia adelantamos en 
el número de diciembre último 





XX ANIVERSARIO DE LA ESCUELA DE HELICOPTEROS 




























El pasado 29 de noviembre tuvieron lugar en el 
pene teródromo Militar de Cuatro Vientos los actos conme- 
morativos del XX Aniversario de la Escuela de Helicóp- 
teros, así como los de su despedida de Madrid, ya que en 
breve trasladará sus instalaciones a la Base Aérea de 
Granada. 

Los actos estuvieron presididos por el Teniente Gene- 
ral don lgnacio Alfaro Arregui, Presidente de la Junta de 
Jefes de Estado Mayor, quien estuvo acompañado por 
los Jefes de Estado Mayor de Tierra, Mar y Aire, 
Tenientes Generales don José Gabeiras Montero, don 
Luis Arévalo Pélluz y don Emiliano José Alfaro Arregui, 
respectivamente, así como las destacadas personalidades 
de la Guardia Civil, Policía Nacional y Cuerpo Superior 
de Policia. 

Tras ser rendidos los honores de ordenanza y de pasar 
revista a las tropas, se descubrió una placa en la que se 
dejó constancia del paso de la Escuela por el Aeródromo 
Militar de Cuatro Vientos, teniendo lugar a continuación 
un desfile y la celebración de la Santa Misa. 


Más tarde, tomó la palabra el Coronel Director de la 
Escuela, don Antonio Maeso Ruiz, quien después de 
rememorar a los que por ella habían pasado y de señalar 
la presencia del helicóptero como sujeto activo dentro 
del campo militar, destacó el alto grado de especializa 


ción obtenido en la misma. de quien 
dijo: “Ha sido pionera en la acción 
unilicada en cuanto al aspecto de 
compenetración y comprensión de 
esfuerzos entre los componentes de 
las Fuerzas de Tierra, Mar y Aire. 
pues el hecho de trabajar un mismo 
medio: el helicóptero. ha creado una 
nueva mentalidad aérea común en 
las Fuerzas Armadas, que ha fomen- 
tado un mayor conocimiento mutuo 
y una forma de conjugar nuestras 
actitudes en pro de nuestra Patria.” 
El Coronel Maeso finalizó su alocu- 
ción S.M. el Res 
cuando recalcó: “Hoy, y de una for- 
ma significativa. Votos 
transmita y haga patente al primer 
helicopterista de España, S.M. el 
Rey, la lealtad y fidelidad de todos 
los que hemos pertenecido y formamos actualmente den- 


refiriendose a 


POLamos da 


tro de esta querida Escuela de Helicópteros.” 


A continuación, se dirigió a los asistentes el Teniente 
General don Emiliano José Alfaro Wrregui, Jefe del 
Estado Mayor del Aire, quien después de dejar constan- 
cia de su emoción al asistir a un acto que dentro de su 
estilo castrense reviste la nostalgia de un adiós prome- 
tedor y esperanzado, tuyo palabras de gratitud, cariño y 
recuerdo hacia aquellos que hicieron posible la Escuela, 
señalando a las servidumbres urbanísticas como factor 
del cambio de residencia de la Escuela, no sin antes 
recalcar que “Cuatro Vientos guarda y seguirá guardando 
la cuna de nuestra Aviación”. “Parte de su naciente 
historia, dijo, se esconde en el misterio de su nombre”, 





Por último, se refirió a la lealtad, disciplina y espíritu de 
trabajo que siempre le han ofrecido los componentes del 
Ejército del Aire, factores con los que, añadió: “llega- 
remos a conseguir la primacía de su eficacia como fiel 
respuesta a la misión de defensa que en nuestro cielo 
nos corresponde”. El Jefe del Estado Mayor del Aire 
cerro su intervención con “vivas” a España, al Rey y al 
Ejército del Aire. 


Con la entrega de títulos a los Alumnos del 59 Curso 
de Pilotos de Helicópteros, así como del 18 Curso de 
Vuelo Instrumental, se cerró una jornada que marcará 
los límites de una etapa histórica de la Escuela de 
Helicópteros del Ejército del Aire. 


EXPOSICION GUERRA CIVIL ESPAÑOLA 


Vista de una de las Salas del Palacio de 
Cristal, del Retiro madrileño, en la que 
pueden apreciarse las maquetas de alguno 
de los aviones que intervinieron en la 
guerra civil española, las cuales fueron ce- 
didas por el Museo del Ejército del Aire 
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El día 26 de noviembre último, la Base 
Aérea de Morón y el Ala 21 recibieron la 
visita de los miembros del X Curso de 
Mandos Superiores de la Escuela de Apo- 
yo Aéreo, momento que recoge la 
fotografía 


HOMENAJE A CONSTANTINO VERDU 
QUIRANT 


La Base Aérea de Manises rindió recientemente un 
cálido homenaje a don Constantino Verdú Quirant, gran 
aficionado a la aeronáutica y extraordinario maquetista. 
El señor Verdú confecciona integramente sus maquetas, 
empleando para ello toda clase de materiales con los que 
ha realizado réplicas de diversos aviones, entre los que 
podemos resaltar la del **Matador”, “Phantom” y “Mira- 
ge”, entre otros, invirtiendo en algunos modelos más de 
400 horas. 


Merced a su gran espíritu y vocación aeronáutica, el 
pasado 15 de mayo, día de Puertas Abiertas en el Ala 
número 11, don Constantino Verdú se trasladó desde 
Alicante hasta Valencia llevando consigo una maqueta 
del “Mirage” MI, réplica exacta de las que posee el Ala, 
la cual fue expuesta en la exhibición estática junto a su 


“hermano mayor”, siendo entregada 
al finalizar la jornada al Comandan- 
te Jefe del Ala núm. 11, en muestra 
de agradecimiento y admiración ha- 
cia nuestro Ejército del Aire. 


Todo esto, unido a la confección 
en mosaicos de los escudos del Ala 
y de los Escuadrones, motivó la ce- 
tebración de este homenaje al que se 
sumaron los componentes del Ala 
núm. 11. 





VISITA AL ESCUADRON DE VIGILANCIA AEREA NUMERO 5 


El Coronel Jefe del Ala de Alerta 
y Control, don Emilio Recuenco Ca- 
raballo, ha visitado durante el pasa- 
do mes de noviembre la Base de 
Aitana, donde se encuentra ubicado 
el Escuadrón de Vigilancia Aérea 
numero 5. Durante su estancia pudo 
comprobar el alto indice de operati- 
vidad del complejo, el sofisticado sistema de equipos que 
posee la defensa aérea española. así como el alto grado 
de union existente entre los distintos elementos de la 
misma. 

Asimismo, tuvo lugar un sencillo acto de convivencia 
al que asistieron representantes de toda la plantilla del 





Escuadrón de Vigilancia Aérea número 5, en cuyo trans- 
curso fueron entregadas dos metopas, una del Mando 
Aéreo de Combate y otra del Ala de Alerta y Control, 
que pasarán a ocupar un lugar privilegiado como simbo- 
lo de la estrecha unión entre todos los Escuadrones de 
Vigilancia que forman el Ala de Alerta y Control. 


VISITA DE AGREGADOS 


Los Agregados Militares Extranjeros acreditados en 
España visitaron durante el pasado mes de octubre dis- 
tintos centros y unidades del Ejército del Aire. 


En la Escuela Militar de Transporte y Tránsito Ae- 
reos, ubicada en la Base Aérea de Matacán (Salamanca), 
fueron recibidos a su llegada por el Coronel Jefe de la 
misma, don Miguel A. Ausín Martií- E 
nez, así como por Jefes y Oficiales 
destinados en ella. A continuación, 
recorrieron las instalaciones del Gru- 
po de enseñanza donde les fueron 
expuestas, de forma detallada, las 
actividades y organización del Cen- 
tro. Más tarde presenciaron una 
exhibición aérea, a cargo de los pro- 
fesores, que resultó muy del agrado 
de los visitantes, según sus propias 
manifestaciones, especialmente las 
dedicadas al lanzamiento de lapes. 


En Zaragoza fueron recibidos por 
el General 2.” Jefe del Mando Aéreo 
de Transporte, don Pío Tejada He- 
rrerca, pasando después al Cuartel 


General del Mando, en cuyas dependencias asistieron a 
una conferencia explicativa del MATRA y sus unidades, 
seguidas de un coloquio. Posteriormente se trasladaron a 
la Base Aérea de Zaragoza donde el Coronel Jefe de la 
misma, don José María Salazar Martínez, les acompañó 
en la visita a las distintas instalaciones del Ala núm. 31 y 
al material con el que está dotada la Unidad. 





DIA DE PUERTAS ABIERTAS EN LA BASE AEREA DE MACCLELLAN 


El día 6 del pasado mes de sep- 
tiembre, se celebró en la Base Aérea 
de MacClellan (Sacramento) el día de 
Puertas Abiertas, con asistencia de 
numeroso público, ávido de ver y 
conocer los numerosos “stands” que 
se instalaron, así como el material 
que para conocimiento de todos allí 
se expuso. 


Dentro de la variedad de casetas expuestas, se encon- 
traba una muestra aeronáutica y turística española 
presentada por los oficiales españoles que estan trabajan- 
do en este centro de la USAF, en lo concerniente al 
desarrollo del Sistema de Necesidades y Distribución 
—Peace Sigma—, que con su colaboración quisieron hacer 
notar la presencia española dentro de la jornada. 


El pabellón español estuvo altamente concurrido, pu- 
diendo presenciar los asistentes numerosas fotografías 
antiguas y actuales en las que se reflejaba de manera 
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sucinta la historia del Ejército del Aire español a través 
del material aéreo empleado, así como sus efemérides 
más notables. También estuvo presente la Oficina Espa- 
ñola de Turismo de San Francisco que facilitó numero- 
sos folletos propagandísticos de las comarcas y ciudades 
más variadas de nuestra geografía. 


Con todo ello, unido al contacto directo del público 
con los oficiales españoles que contestaron a las nume- 
rosas cuestiones requeridas, se clausuró una jornada en la 


cual España, en general, y nuestro 
Ejército del Aire, en particular, fue- 
ron protagonistas de excepción en la 
Base Aérea de MacClellan (Estados 
Unidos). 


Dos aspectos del Pabellón español: arriba, 
una vista general del mismo y, al lado, 
visita del numeroso público asistente 





Apuntes para 


Un PERFIL DE JEFE 





INTRODUCCION 





Los Ejércitos cada vez se han vuelto más 
complejos y el ejercicio del mando resulta más 
complicado y difícil. Pero bien es verdad que el 
potencial militar, la fuerza real sobre la que 
ejerce el mando cada escalón jerárquico, en unas 
pocas décadas, se ha incrementado enormemen- 
te, hasta límites insospechados hace unos años. 


'En las Fuerzas Aéreas, a medida que los me- 
dios puestos para cumplir la misión han aumen- 
tado en importancia y complejidad, ha sido ne- 
cesario también elevar el conocimiento técnico 
del personal y mejorar las estructuras de su 
organización. Paralelamente a ello la dirección y 
el mando es más difícil, más complejo y los 
distintos niveles de su ejercicio requieren jefes 
más preparados, más dispuestos para llevar a 
cabo su complicaca tarea. 


Desarrollar las funciones clásicas del mando 
—planear, organizar, dirigir, coordinar y contro- 
lar— requiere del Jefe una preparación seria en 
las ciencias de la dirección, que se consigue me- 
diante cursos y horas de estudio, y una práctica 
en el arte del mando desempeñada a lo largo de 
la carrera profesional. 


Nos parece que el adecuado ejercicio del man- 
do, en todos los escalones, es uno de los medios 
principales para obtener, de los recursos dispo- 
nibles, la máxima capacidad de las fuerzas asig- 
nadas. Con ello se consigue proporcionar el po- 
tencial que garantiza la libertad de acción polí- 
tica del gobierno en el concierto de las naciones 
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y el medio de asegurar la paz y prosperidad que 
el pueblo desea para España. 


El convencimiento de la importancia que tie- 
ne el buen mandar, nos lleva como profesiona- 
les, a estudiar y conocer las técnicas de la direc- 
ción como uno de sus aspectos básicos. Este 
ejercicio intelectual, conveniente, se difunde con 
frecuencia en “nuestra revista'', que a la vez de 
divulgación, sirve de estímulo a algunos para 
que, ante este recordatorio, se animen a profun- 
dizar en el tema por las vías apropiadas. 


En el difícil arte del mando no hay reglas 
fijas para cada situación, ni fórmulas exactas, 
que, aplicadas, puedan dar solución a todos los 
problemas. Pero no cabe duda que cuanto más 
podamos aprender de aquellos que dedican su 
vida, inteligencia y esfuerzo a esta materia, más 
preparados nos encontraremos para llevar a buen 
término nuestras responsabilidades. Esta idea me 
mueve al estudio y me ha impulsado a presentar 
unos conceptos recogidos de publicaciones espe- 
cializadas y que considero de interés, 





ALCANCE DEL ARTICULO 





Para el ejercicio del mando y la dirección se 
estiman importantes dos aspectos: la personali- 
dad del jefe y el método que emplee. En este 
trabajo se exponen unas ideas sobre el primer 
concepto, dejando para posterior ocasión tratar 
del segundo. 


Las modernas tecnologías han permitido po- 
ner en manos de unos pocos, los combatientes 
puros, unos elementos de guerra de una enorme 


potencia. Es decir, que el mando al frente de 
unidades en el campo de batalla, en las fuerzas 
aéreas actuales, se ha reservado a muy pocos 
hombres. Ahora bien, esta situación requiere una 
grande y compleja estructura debajo y detrás, 
formada por hombres —también combatientes—, 
material y organización que hagan posible el 
éxito de los primeros. Creo que en este caso se 
queda corto el ejemplo del iceberg, donde sola- 
mente aparece visible una porción, estando su 
mayor parte sumergida en el océano. 


Por tanto, el componente más numeroso del 
mando y de la dirección se desempeña en la 
preparación y disposición de los hombres, me- 
dios materiales y organización requeridos por la 
gran complejidad de las operaciones aéreas, al 
objeto de garantizar la victoria en las acciones 
directas de la fuerza en las distintas modalidades 
de la guerra aérea. 


A los mandos en esta faceta de organización y 
preparación —aspecto menos crítico en el hecho 
bélico, pero imprescindible para el éxito— es a 
los que fundamentalmente se refieren estas ideas 
aquí expuestas. Son opiniones generales, de apli- 
cación en cualquier empresa y con especial inte- 
rés en la militar por la importancia en la econo- 
mía general de la nación. La defensa de la patria 
es una de las empresas más serias para la supervi- 
vencia en dignidad y condiciones adecuadas, por 
ello son tan importantes los logros en el rendi- 
miento de los medios. 


a 


EL PERFIL DEL JEFE 
Ka 

Un jefe, un directivo, tiene que hacer frente a 
problemas que involucran personas, organiza- 
ción, instalaciones, equipos, aparatos, 
monetarios y fechas. Así, el mando puede verse 
con una serie de encuentros con gran variedad 
de aspectos y oportunidades. Y la eficacia de un 
Jete puede medirse en lo bien que resuelve esos 
problemas. 


Vivimos en un mundo dinámico y los asuntos 
requieren soluciones rápidas y adecuadas. Para 
ello, el jefe, el directivo, precisa de unos conoci- 
mientos y unas facultades que le permitan hacer 
frente con garantía de éxito a todos y cada úno 
de ellos y dominar la situación antici 
los acontecimientos con su previsión, 


¿Cuáles pueden ser los atributos de un jefe 
eficaz? . Posiblemente el mejor medio para des- 
cubrirlos sea trazar un perfil del prototipo de 
jefe que posea las cualidades necesarias para con- 
seguir el acierto. 


Como condiciones básicas suponemos que 


fondos. 


pándose a 
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nuestro jefe ideal tiene una buena salud física, 
conocimientos académicos adecuados, fundamen- 
tos éticos profundos y elevado espiritu militar. 
Es decir, un hombre equilibrado en sus tres 
aspectos: material, intelectual y espiritual. 


Supuesta esta base, vamos a analizar con ma- 
yor detalle los rasgos del perfil de nuestro direc- 


tivo, de nuestro jefe ideal. Este jefe que conce- 


bimos extraordinariamente eficaz, además del 
conocimiento adecuado y de una plena dedica- 
ción .a su cometido, en nuestro criterio debería 
reunir las condiciones particulares que se apun- 
tan a continuación. 


Profesionalmente competente 


Ejerce el mando con el ejemplo y emplea las 
técnicas que permiten llevar a cabo cada tarea 
especifica con un coste razonable y dentro del 
plazo previsto. Toma contacto con los subordi- 
nados y con frecuencia presenta nuevas ideas. Al 
mismo tiempo espera que sus subordinados sean 
competentes en el campo de sus actividades. 
Pero reconoce que la perfección absoluta es el 
objetivo tendencia que no se puede alcanzar 
siempre, pero al que hay que esforzarse en todo 


momento por conseguir. 


Orientado al objetivo 


Establece los objetivos bastante elevados para 
suponer un reto, pero lo suficientemente bajos 
para ser alcanzables. Nuestro directivo no tolera 
tener que repetir las tareas porque se hagan con 
defectos de primera intención. No le gustan las 
chapuzas ni las admite. 


Orientado hacia la persona 


Es sensible a las necesidades y deseos':de sus 
subordinados. Tiene una preocupación honesta 
por su personal. Siempre les trata como personas 
plenamente responsables, pero sabe sus posibili- 
dades, sus limitaciones y sus motivaciones. Nues- 
tro jefe da ánimos y felicitaciones cuando una 
tarea se ha realizado bien. Y aconseja y ayuda 
en caso de fallo o dé dificultades. Su personal 
reconoce que hace lo mejor que puede para 
evaluarlo honradamente y se reserva las críticas 
para el consejo en privado. a 


Buen comunicador ; 

Cuando se comunica con los: demás, hace lo 
mismo con el oído que con la palabra. Sabe 
escuchar y atender, lo mismo que sabe hablar. 
Habla positivamente, afirmativamente, no defensi- 
vamente. Hacer saber que la comunicación fun- 
ciona en las dos direcciones: ascendente y des- 


. 


cendente. Los subordinados ven al jefe como su 
fuente de información, porque les comunica to- 
da noticia importante tan pronto como sea posi- 
ble. En toda comunicación realza la importancia 
de la información a la luz de la actividad del 
día. Y a la vez, pide una respuesta, la informa- 
ción sobre los asuntos que le conciernen. Quiere 
estar siempre bien informado. 


Competitivo 


Está dispuesto a competir en todo momento. 
Empleando todos los medios disponibles trabaja 
y compite para ganar, para dar solución y acabar 
bien todas las tareas. Inculca este espiritu de 
competividad a todos los hombres que colaboran 
en su misión. Sus actuaciones sirven para moti- 
var a sus subordinados. 


Ánimo de programa 


Estudia y analiza las políticas, procedimientos 
y modos de hacer, para determinar su validez y 
eficacia en las condiciones del momento. Se pre- 
gunta “el por qué” de las cosas. “¿Por qué 
hacemos esto de esta manera? ” “¿No hay otra 
forma mejor? '' Precisamente porque las cosas 
se han hecho de cierta forma durante mucho 
tiempo no significa necesariamente que sea la 
más adecuada para el futuro. 


Este es un mundo vivo donde cambian las 
condiciones, las ideas, las personas. Así, el jefe 
eficaz se asegura que la política, los procedi- 
mientos y los modos de hacer son los pertinen- 
tes para hoy. Sabe que verdades permanentes, 
intangibles, absolutas, hay muy pocas y estas 
hay que seguirlas y mantenerlas a toda costa; 
pero las otras, lo son en razón de las circunstan- 
. cias que varían y así sabe buscar su adaptación. 


Lógico 


Normalmente no basa sus respuestas en su 
autoridad: ''Haz esto de esta forma porque yo 
te lo digo''; o en la costumbre: **Haz esto de esta 
forma porque siempre se ha hecho asi”; o en la 
fidelidad: **Haz esto de esta forma porque creo 
que es lo mejor”. 


Nuestro directivo da una contestación sincera, 
directa, basada en buenas y fundadas razones. 
Muestra un deseo de aceptar nuevos enfoques y, 
a la vez, ciertos riesgos. También, en aquellas 
circunstancias en que el servicio lo requiere, da 
las Órdenes con la autoridad ganada, sin discu- 
sión, de forma clara, concreta, concisa, completa 
y contundente. 
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Seguro y humilde 


Evita cualquier muestra de arrogancia y no 
consiente la arrogancia en los demás. Está dis- 
puesto y deseoso para cualquier empresa. Cuan- 
do las cosas se ponen feas, se enfrenta con ellas. 
Cuando comete un error no se excusa, simple- 
mente dice: “Ha sido culpa mía”, y continúa la 
tarea. 


Sabe decir que no 


Sabe cuando, cómo y de qué forma debe 
decir que no. Cuando una cosa no se debe 
hacer, cuando es solicitado a una gestión o una 
tarea que no le corresponde, sabe cómo rechazar- 
la. Entonces expone su criterio de manera fir- 
me, clara, directa y cortés, para que no se alber- 
gue duda y a la vez nadie se sienta lastimado. 


Tenaz 


Persevera en el trabajo, no pierde el buen 
ánimo en las dificultades y continúa su tarea 
estimulando a sus subordinados en los. 
contratiempos. Tiene presente que las batallas 
son ganadas por soldados cansados, en todos los 
órdenes de luchas. 





CONCLUSION 





Podemos comprender que estas cualidades son 
convenientes, pero, ¿las ponemos en práctica? . 
Vale la pena hacer una pausa y ver donde se ha 
tenido 'éxito y dónde se ha tenido fallos, para 
preguntarse: ¿Voy progresando en la dirección 
adecuada, enfrentándome a los problemas y a 
los puntos que necesitan ser corregidos y contes- 
tando a las preguntas que requieren respuesta? 
Este examen de conciencia, este auto-análisis, 
necesario cuando se ejercen responsabilidades, 
ayudará a desempeñar el cometido y a cumplir 
mejor el deber. 


Convicción en sus ideales, cofianza en conse- 
guir los objetivos y un gran amor a la patria que 
defiende, es la sintesis de sus valores espirituales, 
que por saberlos inculcar a sus subordinados, 
creará el órgano apropiado para garantizar la paz 
y seguridad que el pueblo quiere para España, 
teniendo siempre presente que son los hombres 
lo más importante de su Unidad, si sabe mandar- 
los bien, éstos contribuirán decisivamente al éxi- 
to de su cometido. (] 





O SOLUE 


¿uotal ¿ULaO 


Tú estás ahi para “navegar”, pero navegar mar 
adentro, no por la orilla donde puedes mancharte 
de chapapote. Mar adentro, hacia el más allá. 
¡Plus Ultra! ¿Recuerdas aquel avión? Con fe' y 
esperanza realizaron su proeza. 


* 








La prudencia puede llevarnos a veces a evitar 
o rechazar ese sentimiento que tenemos; pero 
convéncete de que esa misma prudencia nunca 
puede vencer a ese sentimiento, si tú no lo 








acallas. 
* 
“El amor es el arquitecto del universo” 
(Hesiodo). | 


* 








Cada hombre se encuentra muchas veces en 
una situación, casi siempre ineludible, que exige 
una decisión. Pues bien, de esa decisión tuya y 
mía, de la de todos, depende el que se hagan o 
no cosas grandes. 


* 








Los jóvenes viven alzándose contra la com- 
pleja y maquinizada estructura en que habitan 
despersonalizados. Una cosa es indudable: que 
los hechos no son consecuencia de una única 
causa, sino de numerosas variables. ¿Nos preo- 
cupamos de ir dando su verdadero valor a cada 
variable? . 


* 








Esperanza siempre. No tienes derecho a sen- 
tirte derrotado. Pero ten esa esperanza cuando 
tienes conciencia segura de que te has empeñado 
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en algo grande y bueno. Por ejemplo, el cumpli- 
miento cada día, cada hora, de tu obligación. 


* 








Cada superior en el escalón de mando debe y 
tiene que estar pendiente no sólo de los resul- 
tados, sino también del trabajo y esfuerzo diario 
que cada uno realiza. Haciendo esto, no será 
““tan difícil” hacer la calificación de un inferior 
cuando nos corresponde, 


* 








No se debe realizar en cada momento el tra- 
bajo que más te apetece, hay que hacer una 
normal programación y entonces, ateniéndote a 
ella, hacer primero lo que más conviene al Ser- 
vicio, aunque no te apetezca. 


* 








Para “mover”, para arrastrar a los demás, hay 
que empezar por movernos cada uno de noso- 
tros. No se puede hacer aquello de *... ha dicho 
que vayamos al campo y que hagáis instruc- 
ción”, Arrastrar tirando, si hace falta, como la 
máquina del convoy, no dejándose arrastrar 
como el furgón de cola, 


* 








¿Que no eres elocuente al explicar todo eso 
que sientes y que quieres transmitir a los 
demás? No importa, tal vez es que tu corazón 
habla tan alto que no se oyen tus palabras, 
pero... “al buen entendedor con pocas palabras 
basta”. 


* 








Es más importante el conseguir la capacidad 


para adquirir un conocimiento, que la adquisi- 
ción de tal conocimiento. 


* 








Enamorarse es sentirse entusiamado por algo 
y ese algo sólo puede entusiasmar si es o se 
desea perfecto. 








Para llegar a sentir y mantener siempre el 
Amor a la Patria es preciso dar muerte a muchos 
otros amores: al idealismo de conseguir para mí 
lo mejor, no se puede llegar lleno de amarres 
materialistas. 








Despreocupación. Te traigo al recuerdo esta 
palabra porque soy de los convencidos de que 
con los despreocupados no hay quien haga nada. 
No podemos ser indiferentes y tranquilizarnos 
diciéndonos “eso no me incumbe”. 


* 








sí, es obligatorio conocer y saber, pero no sólo 
en el campo jurídico; tu obligación llega tam- 
bién a todo lo que atañe al campo de tu con- 
ciencia en tu moral militar, 


“... la ignorancia que le exima de la pena...” 


* 








El que siente, el que se eleva a causas nobles por 
encima de los materialismos de su parte humana, 
lo intenta todo, aunque a otros parezcan imposi- 
bles. De muchos de ellos no sabemos sus nom- 
bres, pero están encuadrados en tantos monu- 
mentos en los que se lee: “Al soldado descono- 
cido”, “'A los héroes anónimos”. 


* 








No olvides que eres un educador y educador 
de hombres. Una educación personalizada exige 
prever para poder educar '““desigualmente", con 
el fin de que los soldados resulten “iguales” y se 
garantice el realizar la empresa que nos está 
encomendada. 


* 








El esfuerzo voluntario y sin coacción es fuen- 
te de autodisciplina y de numerosas virtudes hu- 
manas (tenacidad, constancia, reciedumbre, so- 
briedad, etc.) El secreto está en despertar el in- 
terés que suscita el esfuerzo. 


* 
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Los sentimientos son los leños que mantienen 
la vida. en el universo y si se apagase el fuego, 
realmente la vida se helaría, moriría de inani- 


ción 
* 








"El amor hace creer siempre en aquello de 
que más se habría de dudar" (Marivaux). 


* 








Que el “polvo”, en el hacer diario, no vaya 
pegándose a nuestros zapatos y que al formarse 
espeso barro nos impida seguir en nuestro 


avance. 
* 








En situaciones de ofuscación, de no entender 
“el ¿por qué? ”, las verdades firmes son las que 
han de orientar nuestra conducta. 


* 








Dificultades las ha habido y las habrá siempre, 
pero quien reconoce sus fallos llega antes y más 
fácilmente a reconocer los de los demás. 


* 








Ahora se dice “ itengo tantos problemas! ”. 
Antes deciamos que teníamos mucho trabajo. 
Hay una gran diferencia. No son problemas con 
difícil solución los planteamientos de cada día. 
Lo que piden son trabajo, ocuparnos en pnoS y 
con orden irlos realizando. 


* 








Saber una cosa no basta, hay que vivirla para 
saber explicarla e infundirla en los demás. 
¿Crees que podrías enseñar a conducir un 
vehículo, sin antes haber pasado tú mismo por 
las dificultades reales que se presentan? 


+ 








La reciedumbre nos ayuda a luchar contra el 
aburguesamiento y tiene mucho que ver con la 
valentía, 








No confundas el servicio a los demás o para 
los demás, con el servicio para tu yo personal. 
¿Actúas en primera persona o con la dedicación 
al vosotros o al ellos? i 


* 








¿Que no puedes decir en aquel momento nada 
bueno de aquel compañero del que se está 
hablando? Pues... no digas nada, cállate. [] 





El día 25 del pasado mes de octubre, frente a 
una formación de casi trescientos Cadetes, se 
izaban las banderas deportivas de las tres Acade- 
mias Militares. La fiesta atlética se había hecho 
esperar más de siete años, pero finalmente rena- 
cía el rescoldo, nunca extinto, en los corazones 
de algunos de los que hoy, como Profesores, 
encabezaban las formaciones de alumnos de la 
última competición de Academias Militares que 
tuvo lugar en la Escuela Naval en la primavera 
de 1973. 


Desde entonces los intentos de organizar un 
nuevo campeonato  Inter-Academias habían 
chocado, principalmente, con dificultades de 
programación, como consecuencia de los diferen- 
tes planes de estudio en cada uno de los Centros 
Militares, lo que hacía casi imposible definir 
unas fechas que no interfirieran de manera insal- 
vable con los periodos críticos de la enseñanza. 
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Sin embargo, en el ánimo de todos, Mandos 
de las Academias Militares y responsables de la 
organización del Deporte de los tres Ejércitos, se 
hallaba la idea de que estas competiciones eran 
trascendentales para que el espíritu deportivo 
arraigase para siempre en el comportamiento bá- 
sico del futuro Oficial. En el caso del Ejército 
del Aire este hecho se encuentra perfectamente 
ilustrado por la convivencia en las nóminas de 
las competiciones deportivas anuales, incluso de 
nivel internacional, de Oficiales que, durante su 
etapa de cadetes, destacaron en las confrontacio- 
nes interracademias y que, ya en el curso de su 
carrera militar, han sido capaces de compaginar 
las preocupaciones y fatigas de la misma con 
una práctica regular y destacada de alguna disci- 
plina deportiva, con las ventajas para el servicio 
que este hecho comporta. 


De todos es sabido que el periodo académico 


es critico en la formación inte- 
gral del futuro Oficial. De cier- 
to tiempo a esta parte, se reco- 
noce como indispensable, para 
una educación cuidada, el desa- 
rrollo de la persona tambien en 
el campo de la cultura fisica. 
No solo esta tendencia, diga- 
mos teórica, del proceso educa- 
tivo apela a la formación de 
nuestros cadetes, sino que tam- 
bién se puede constatar en el 
conjunto del cuerpo social un 
interés creciente por el ámbito 
del ejercicio físico y la práctica 
deportiva. Los planes de estu- 
dio de las Academias Militares 
deben sintonizar con esta situa- 
ción emergente; incluso debe- | 
rían sentirse más receptivas Ay 
que el resto de instituciones 


educativas del país a la llamada MEN 
de la cultura física, toda vez 12 3 


que la carrera militar compor- 
ta, en general, una mayor pues- 
ta en juego de los resortes físi- 
cos del individuo, lo cual es 
más remoto o menos identifi- 
cable en otros desarrollos pro- 
fesionales. Con demasiada fre- 
cuencia olvidamos que el mili- 
tar profesional es un comba- 
tiente y que también en nues- 








instantaneas de los actos celebrados en la Base 

Aérea de San Javier con motivo de la entrega 

de medallas a los vencedores del lll Campeo- 
nato Deportivo de Academias Militares 





tra época, por muy tecnificado que se halle el 
fenómeno bélico, el soporte formal del comba- 
tiente es el grado de resistencia o fortaleza de su 
organismo; es por ello que los Campeonatos de 
Academias Militares se insertan en un esfuerzo 
de Mando para revestir a la práctica física de un 
prestigio que la complejidad técnica de los pro- 
gramas académicos habian, en cierto modo, co- 
rroiído. 


No es que la competición en sí pueda desen- 
cadenar los mecanismos psicológicos, que 
provocan el acrecentamiento del interés hacia el 
deporte que aquí se preconiza. Es claro que la 
motivación para la práctica física es anterior al 
fenómeno competitivo, pero, como antes hemos 
indicado, esta motivación comienza a ser epidér- 
mica en nuestra sociedad, siendo aún más acusa- 
da en un colectivo humano que, como el de los 
cadetes, ha de reconocerse como más dinámico 
y pujante que la media juvenil. Por lo tanto, la 
competición viene a ejercer el papel de cataliza- 
dor de esta intención de incardinar para siempre 
en el bagaje cultural del futuro oficial, la consi- 
deración del deporte como faceta importante de 
su personalidad. 


Pero no sólo eso. Acaso más trascendente 
para la comprensión de estos Campeonatos es la 
constatación de cómo el deporte puede articular 
y dar coherencia a un grupo, y ser incluso capaz 
de expresarlo, lo cual es un aprendizaje definiti- 
vo para aquellos que, como nosotros cadetes, 
van a tener que ejercer el liderazgo a lo largo de 
su vida profesional. Durante la semana del 
Il Campeonato de Academias Militares se ha 
podido constatar esta capacidad para aunar vo- 
luntades del deporte de competición, el excelen- 
te campo de entrenamiento de lideres que pre- 
sentan tanto el equipo como el conjunto de 
espectadores que anima al mismo, y el derroche 
de energía de que es capaz el individuo cuando 
el grupo se convierte en su representante y lo 
inviste como válido de su prestigio colectivo. 
Lecciones todas ellas de psicología del Mando, 
que difícilmente podrían ser integradas en el 
acerbo educativo del alumno, sin oportunidades 
como las que presentan las competiciones que 
aquí estamos glosando. 


Cada Centro Militar concurrente aportó al III 
Campeonato Deportivo de Academias un conjun- 
to de ochenta alumnos, cuya importancia numé- 
rica, sobre todo para la Academia del Aire y la 
Escuela Naval, explica las dificultades de orga- 
nización con intervalo anual que hemos mencio- 
nado al comienzo de este artículo. En el 1% 
Campeonato de esta clase, celebrado en la pri- 
mavera de 1971, participaron. no sólo las Acade- 
mias Generales de cada Ejército, sino también 
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las Escuelas de Armas y Servicios. La brillantez 
de la competición no alcanzó a ocultar las difi- 
cultades inherentes a implicar a tantos y tan 
varios Centros Militares, cuyos planes de estudio 
poselan ritmos de desarrollo completamente 
diferentes, en una manifestación de este tipo. Es 
por ello que, a partir de entonces, la Junta 
Interministerial para la coordinación del Deporte 
en las FAS acordó que sólo las Academias Ge- 
nerales concurrieran a esta clase de Cam- 
peonatos. 


También, con motivo del primer Campeonato, 
se acordó un esquema básico de competiciones 
deportivas que no debería variar substancialmen- 
te en ediciones posteriores. Se aceptó, no obs- 
tante, un criterio flexible en la inclusión de 
nuevos deportes, para adaptarse en lo posible al 
diferente ambiente geográfico o la diversidad de 
instalaciones deportivas con que contase la Aca- 
demia organizadora. Así, en las ediciones ante- 
riores, tuvieron cabida en la competición la Na- 
tación, la Vela, y el Pentathlon Militar, que, pa- 
ra el Ill Campeonato, fueron descartadas por el 
Consejo Superior de Deportes de las FAS, actual 
órgano rector de la actividad en el Ministerio de 
Defensa. 


Las pruebas deportivas llevadas a cabo abar- 
caron en esta ocasión las siguientes especialida- 
des: Atletismo, Baloncesto, Balonmano, Carrera 
de Orientación, Judo, Patrullas Militares, Tenis, 
Tiro de Arma Corta y Larga y Velocidad. El 
criterio para la selección de estos deportes fue el 
de elegir especialidades funcionales o de directo 
interés militar como el Judo, el Tiro, las Patru- 
llas y la Orientación, deporte éste cuya presencia 
en las FAS viene avalado por su práctica inten- 
siva en casi todos los ejércitos occidentales, bien 
que, en nuestro país, sólo ha sido oficializado 
por el CSDFAS hace cuatro años, mientras que 
en el campo civil su desarrollo es aún incipiente 
e incierto. Junto a ellos se daba entrada a los 
más difundidos deportes de equipo, excepción 
hecha del futbol —cuya connotación social llega 
hasta a neutralizar el amplio espectro de cuali- 
dades físicas y psíquicas que su práctica con- 
lleva—, además de incluir el atletismo, que es 
unánimemente reconocido como deporte de 
base. La inclusión del tenis responde al hecho de 
ser el ejercicio de mantenimiento físico —y este 
concepto de mantenimiento debiera ser clave 
para cualquier desarrollo de la práctica deportiva 
entre los profesionales de las armas— que, en las 
actuales circunstancias, es más inmediato y 
viable para un buen número de Oficiales y Sub- 
oficiales de la FAS. 


Los resultados deportivos, en este tipo de 
confrontaciones, son menos importantes que el 
contexto humano que impregna la entera mani- 


festación. De todas formas resulta difícil evaluar, 
en términos de marcas o calidades de juego, 
pruebas o encuentros cuyos inmediatos prece- 
dentes datan de más allá de un lustro. En tér- 
minos generales puede indicarse que, en las prue- 
bas atléticas, las marcas fueron discretas, cons- 
tatandose un mejor nivel común en los deportes 
de equipo, con especial mención para el Volei- 
bol, cuyos encuentros generaron un interés y 
dieron lugar a momentos de emoción incompa- 
rables. Es claro que, de una manifestación 
deportiva como la que nos ocupa, es ocioso 
esperar proezas deportivas; en la actualidad éstas 
sólo pueden ser protagonizadas, y hasta sufridas, 
por una élite de atletas absolutamente condicio- 
nados por un intensivo entrenamiento. En 
cambio, puede afirmarse que el nivel mensurable 
de resultados está muy en la línea de los alcan- 
zados usualmente en los Campeonatos Militares 
de las mismas especialidades que normalmente 
celebran los diferentes ejércitos. 


De una forma más concreta, y aunque en las 
confrontaciones inter-Academias se quiere recal- 
car más el triunfo individual que el resultado 
global de la competición, por lo que sólo se 
premia a los vencedores parciales y no se for- 
mula clasificación general del campeonato, 
puede afirmarse que la Academia General Militar 
obtuvo un mayor número de triunfos parciales, 
como parece debería ocurrir debido al superior 
potencial humano del que tiene opción a extraer 
su delegación deportiva. No obstante, las meda- 
llas de vencedores se distribuyeron bastante 
armónicamente entre los diferentes equipos, 
hasta el punto que la consideración cuantitativa 
de las mismas resultara ociosa, o incluso traicio- 
nara el magnifico desempeño deportivo de todos 
los participantes. 


El elemento más destacable de toda la compe- 
tición fue sin lugar a dudas el extraordinario 
espíritu deportivo, e incluso la solidaridad huma- 
na, que presidió el desarrollo de las pruebas. 
Habituados como estamos a que los espectáculos 
deportivos, incluso los de tono menor, deriven 
con harta frecuencia hacia el exabrupto y hasta 
la agresión física, fue altamente reconfortante 
contemplar cómo el entusiasmo y la camaradería 
más sincera neutralizaban con creces la pasión 
deportiva que se desbordaba en ocasiones. Parti- 
cipantes y espectadores rivalizaron en demostrar 
la más exquisita deportividad. Partidos hubo en 
que fue difícil discernir a qué equipo apoyaba la 
mayoría —en este caso cadetes de la AGA—, 
puesto que se aplaudian todas y cada una de las 
buenas jugadas, sin parar mientes en qué con- 
junto las protagonizaba. 
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Conste que no estamos relatando una compe- 
tición de “guante blanco”. Muy al contrario, la 
pugna fue durísima y, en deportes como el 
Balonmano en que el contacto físico es ingre- 
diente inevitable, el juego alcanzó caracteres casi 
épicos. La rivalidad tradicional entre Academias 
impregnó todos los encuentros. Pero, por encima 
de ella, brillaron los gestos de solidaridad de los 
competidores, de entre los cuales quizá sea el 
más memorable, el protagonizado por el equipo 
de Baloncesto de la AGA, cuyos jugadores, tras 
ser derrotados en el partido final por el de la 
AGM por un solo punto, conseguido en la 
segunda prórroga del encuentro y precisamente 
en el último segundo del mismo, comiéndose las 
lágrimas, abrazaron a los entusiasmados vence- 
dores en medio de una atronadora ovación de 
todos los. presentes. 





Un momento de las competiciones 


Tras el ceremonial de clausura, presidido por 
el Excmo. Sr. Teniente General Jefe del E.M. 
del Aire, y el posterior desfile de las Academias 
a paso gimnástico por el anillo de atletismo del 
Campo de Deportes, cuando el “rompan filas” 
desvaneció las distanciás físicas entre todos los 
participantes, una verdadera piña humana, en 
que se fundiían los vistosos colores de los 
chándales deportivos, entonando una canción de 
fe, amistad y alegría, testimonio por última vez, 
hasta que punto los lll Campeonatos Deportivos 
de Academias Militares habrán de ser para todos 
sus protagonistas uno de los hitos mas inolvida- 
bles de la etapa académica y, sobre todo, un 
íntimo aguijón que los impulsará a cumplir con 
el mandato inscrito en la forma física óptima 
para ser totalmente eficaz en el cumplimiento de 
su misión. [] z 
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Visto este titular antes de marzo de 1981 
podemos darle caracteres de ciencia-ficción, O 
sensacionalismo tan afín al mundo del espacio a 
través de los OVNIS, el cine, los vuelos espacia- 
les convencionales, o la caída en los meses pasa- 
dos de los restos del “Skylab”. Sin embargo, 
esta vez puede ir en serio. 


Rota es uno de los aeropuertos alternativos en 
los que el vehículo espacial recuperable '*Shu- 
ttle” puede aterrizar cualquier día en los próxi- 
mos años si al regreso de uno de sus vuelos las 
condiciones de orbitación de retorno le impiden 
llegar a Cabo Kennedy. 


Porque... el 'Space Shuttle" está preparado 
para iniciar su primer vuelo espacial de prueba 
en marzo de 1981 y un nuevo horizonte se 
abrirá desde ese momento a los saltos del hom- 
bre fuera de la atmósfera y de la gravedad inme- 
diata de nuestro planeta. 
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Por MANUEL CORRAL BACIERO 


Se lo confirmaron en unas recientes declara- 
ciones exclusivas a “REVISTA DE AERONAU- 
TICA Y ASTRONAUTICA” Alan M. Lovelace, 
Subdirector de la NASA, el Doctor Steven O. 
Hawley y el Mayor Mike Mullane en una visita 
realizada a España el pasado 13 de octubre con 
objeto de comprobar el grado de preparación de 
la Estación Espacial de Madrid para el control 
de los vuelos del “'Shuttle''. 


Con don Luis Ruiz de Gopegui Miguel, Inge- 
niero Jefe de la estación de Fresnedilla, y Mr. 
Richard Waetjen, Director norteamericano de 
NASA en España, junto a ellos, mantuvimos una 
amplia conversación sobre el nuevo concepto de 
vuelos espaciales que representa el ''Shuttle””. 


El "Space Shuttle” abre un horizonte mucho 
más amplio para las investigaciones espaciales 
que los vuelos convencionales. Los vuelos se 
harán con un gasto menor, ya que el vehículo se 





Maqueta de la posible aplicación del ““Space-Shutle” como cap- 


tador de energía solar 


recupera y esta previsto para una vida minima 
de 100 vuelos. 


Anteriormente, misiones como “Vikingo” y 
“Apolo” requerían ser puestas en órbita por 
costosos cohetes que sólo se utilizaban para ¡im- 
pulsar la nave superando la fuerza de la grave- 
dad, desprendiéndose inmediatamente para caer 
a tierra, donde resultaban destruidos. 


En 1972, la NASA encargó a Rockwell Inter- 
nacional, diseñadora del B-1, la construcción 
del primer transbordador espacial que despegaria 
desde una rampa convencional con ayuda de 
propulsores para escapar de la atracción terrestre. 
Situada en un punto adecuado, la nave alcanza- 
ría con sus propios motores la órbita fijada, 
realizando misiones calculadas para no miás de 
30 días y volviendo por sus propios medios a la 





superficie, donde aterrizaría en 
un aeropuerto como un avión 
convencional. 


El vehículo especificado tie- 
ne unas dimensiones de 56,14 
mts. de largo, 23,79 de ancho 
y 23,34 de altura. Su paso, su- 
perior a las 30 toneladas, difi- 
cultaba la ¡instalación en los 
aviones existentes actualmente. 
En un principio se pensó insta- 
lar el “Space Shuttle” sobre 
dos C-5 “Galaxia” dispuestos 
de forma paralela y de modo 
que las alas tangentes del con- 
junto hubiesen sido soldadas 
en una sola, pero la solución 
final fue la de colocarle sobre 
un Boeing 747 ''Jumbo”, solu- 
ción con la que comenzaron 
los primeros vuelos de prueba el 18 de febrero 
de 1977. Desde mayo el '“Shuttle'” ya volaba 
con su tripulación normal. 


Puede llevar una carga máxima de 29,484 kgs., 
pero para órbitas de 500 kms. ésta se reduce a 
11.340 kgs. Además de los 5 propulsores que 
utiliza para el desprendimiento, dispone de otros 
46 motores. Dos, con un empuje de 2.720 kilo- 
gramos, sirven para realizar maniobras en órbita; 
treinta y ocho —de 395 kilos cada uno—, para el 
control de altitud en órbita; por último, seis más 
—los más pequeños de todos, once kilogramos y 
medio de empuje por unidad— serán utilizados 
para otros cometidos. 


El vehiculo puede alcanzar una velocidad de 
hasta 28.100 kilómetros por hora (treinta veces 
más que un reactor tipo ''Jumbo'') y, después 


13-X-1980: Junto a los técnicos del 

**Space-Shuttle”” Hawley y Mullane (en 

el centro), el Subdirector de la NASA, 

Alan M, Lovelace y señora, y el Delega- 

dado de la NASA en España, Richard 
M. Waetjen y señora 












13-X-1980: Los técnicos del *”'Space. 
Shutte”” Hawley y Mullane durante la en- 
trevista que nos concedieron en su visita 


a España. 
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de regresar a la atmósfera, puede realizar un 
vuelo de hasta dos mil kilómetros antes de ate- 
rrizar. Su velocidad de descenso es de tres me- 
tros por segundo y la de aterrizaje de 346 kilo- 
metros por hora, 


El “Space Shuttle”, capaz para ser utilizado 
en repetidos vuelos, permitira transportar cargas 
al espacio, recoger o reparar satélites en Orbita y 
abre el futuro a la posibilidad de instalar facto- 
rías para preparar materiales, aleaciones O proce- 
sos químicos imposibles de desarrollar en la Tie- 
rra, e incluso instalar colectores de energía solar 
para su transmisión a la Tierra. 


Ha sido definido como el primer paso serio 
para el uso del espacio con fines pacíficos. La 
NASA cuenta ya con un equipo de 60 personas 
para formar las tripulaciones de los primeros 
vuelos. Cada uno de ellos llevará 2 pilotos y 2 
científicos o ““especialistas'' de la misión cientifi- 
ca, como los que recientemente nos visitaron. El 
Dr. Hawley, 28 años, astrofísico, es el responsa- 
ble de verificar todos los programas de los siste- 
mas informáticos de a bordo y el Mayor Mulla- 
ne, 35 años, Ingeniero Aeronáutico, es el respon- 
sable de los dispositivos espaciales que porta el 
“Shuttle'” encargados de poner en órbitas supe- 
riores a la del transbordador cualquier elemento 
que se precise para las diversas misiones previs- 
tas, 


Las misiones comenzarán en marzo de 1981 
con un vuelo orbital de prueba, según decidió la 
NASA a principios de 1980, decisión que se ha 
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mantenido a pesar del incendio de un transbor- 
dador ocurrido a finales de julio de 1980 en 
Mississipi. El segundo vuelo tendra lugar en agos- 
to o septiembre de 1981 y le seguirán otros con 
una Cadencia de 5 meses hasta diciembre de 
1982, siendo después más regulares. La progra- 
mación inicial prevé 4 vuelos de prueba y 83 
operativos en esta primera fase. 


La reciente visita del Subdirector de la NASA 
y «los dos técnicos la Fresnedillas obedecía a la 
importancia que la estación tendrá en el desarro- 
llo de este tipo de vuelos. Para ellos se dispon- 
drá de una red menor de estaciones en tierra 
que la utilizada por los vuelos espaciales conven- 
cionales. Todo será ahora más crítico y compli- 
cado, entre otras cosas porque en la fase de 
recuperación las naves caían antes al mar y aho- 
ra aterrizarán en Cabo Kennedy o en aeropuer- 
tos alternativos como el de Rota, en España. 


La entrada en órbita de esta nave es más 
complicada y arriesgada porque no cuenta con la 
torre de escape que tenían las naves anteriores. 
Fresnedillas deberá dar a la nave los datos de su 
órbita e indicar si el encendido del último cohe- 
te que se realizará sobre la anterior estación, 
Bermudas, ha sido correcto. 


Poco queda ya para que se inicie esta nueva 
era de los vuelos espaciales. Cierto es que 
hemos perdido mucha de nuestra capacidad de 
sorpresa, pero si todo se desarrolla con las previ- 
siones actuales, cosas hemos de ver aún. U 
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La administración postal es- 
pañola ha emitido en 1979 y 
1980 sendos sellos dedicados a 
conmemorar el Día de las 
Fuerzas Armadas. Estas emisio- 
nes, que esperamos y deseamos 
no se interrumpan, vienen a 
continuar de algún modo las 
tradicionales series de unifor- 
mes militares, desgraciadamente 
interrumpidas sin que al res- 
pecto se hayan dado explica- 
cones convincentes. 


En general, la presentación 
de ambos sellos es cuidada, si 
bien cabe señalar la similitud 
de diseños en ambos años, y la 
monotonía de la maquetación: 
avión hacia la derecha (1979) - 
avión hacia la  ¡zquierda 
(1980), carro hacia la derecha 
(1979) carro hacia la izquierda 
(1980). Creemos que para edi- 
ciones sucesivas se buscará una 
mayor originalidad en el tema, 
y proponemos como solución 
la convocatoria de un concurso 
de ideas, caso reciente de la 
serie conmemorativa del cin- 
cuenta aniversario de la Fuerza 
Aérea Chilena, por citar un 
ejemplo ya señalado en la Re- 
vista. 


Centrándonos en el conteni- 
do aeronáutico del sello, en el 
correspondiente a 1979, de va- 
lor facial 5 pesetas, el avión 
representado es el Mirage lll, 
de los que la Fuerza Aérea Es- 
pañola posee dos escuadrones, 
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Por FERNANDO ARANAZ DEL RIO 


Ingeniero Aeronáutico y Doctor Ingeniero Geógrafo 


los 111 y 112, asentados en la 
Base Aérea de Manises, dentro 
del Mando Aéreo de Combate, 
para la defensa de nuestro es- 
pacio aéreo. 


Por lo que respecta al sello 
correspondiente a 1980, de va- 


. lor facial 8 pesetas, valor actual 


del franqueo interurbano, el 
avión representado es un 
Phantom F-4, no pudiéndose 
apreciar, dada la estilización 
del! dibujo, si corresponde a 
versión de avión del Mando 
Aéreo de Combate, F-4C(5S), o 
versión de reconocimiento, 
RF-4 o RF-4C. 


Complementariamente, seña- 
lamos que durante todo el mes 
de mayo se ha utilizado en 
Valencia, para el matasellado 
de la correspondencia, el rodi- 
llo cuya impronta se acompaña 
y que asimismo en Valencia, 
entre el 26 de mayo y el 1 de 
junio, se ha utilizado el mata- 
sellos manual cuya impronta 
representamos. En ambos casos 
se observa la falta del fechador 
correspondiente. [] 
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DIA DE LAS 
FUERZAS ARMADAS 
SEMANA 
CONMEMORATIVA 
Valencia 1980 
26 Mayo -1 Junio 


VOLAR 


Volar 
Surcar los aires, SEÑOR. 
Volar 
Cuanto más alto, mejor. 


Desde arriba 

¡Qué juguete es la TIERRA! 
Muñecos que van y vienen 
Se cruzan. 

Mueren unos, los entierran, 
Nacen otros. 

¡Siempre lo mismo! 


Volar 

Surcar los aires, SEÑOR. : 
Volar 

Cuanto más alto, mejor. 


Arriba 

Las pasiones se serenan, 

Se contempla lo de abajo 

Con AMOR. 

Los muñecos tiene un soplo divino: 
Se afanan, luchan, 

Sufren y gozan. 

Pero ese soplo, pequeño, 

Los hace INMORTALES. , 


/ 


Volar, SEÑOR, A 
Cuanto más cerca de TY 
Mejor. A 


Manuel Serrano Expósito 


INTRODUCCION 


El Aeródromo Militar de Agoncillo se cuenta 
entre los más antiguos de España y sigue en 
orden cronológico a los de Madrid (Cuatro Vien- 
tos y Getafe), Sevilla (Tablada), León y Zara- 
goza. Pronto hará dos años de la celebración del 
cincuentenario del Aeródromo. Su historia pue- 
de dividirse en tres etapas: 1928 (año de su 
inauguración) - 1936; 1936 - 1955; y 1955 hasta 
la actualidad. La primera corresponde a la llama- 
da comúnmente época heroica de la aviación, 
cuando pilotar aquellos trastos tenía mucho de 
deportivo, y aun de romántico, y desde luego 
suponía estar en posesión de un valor a prueba. 
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La segunda época del Aeródromo se inicia 
con el dolor y la tragedia de nuestra guerra civil 
y su historia se vincula, a partir de 1939, con la 
de la Maestranza Aérea y la del 15” Regimiento. 


Por último, la que comprende desde 1955 
hasta nuestros días va ¡íntimamente ligada a la 
Escuela de Aprendices, primero, y después a la 
Escuela de Formación Profesional. 

Veamos todo esto con algún detenimiento. 
ANTECEDENTES 
PRIMERA EPOCA 


Por una Real Orden de la Subsecretaría del 


Ministerio de la Guerra de 1 de febrero de 1923 
se dispone la creación de las bases aéreas de 
Logroño y Lérida. Como consecuencia de esto 
se desplaza desde Madrid a la ciudad de Logroño 
una comisión técnica integrada por el teniente 
coronel Jiménez y el capitán don Joaquín Gon- 
zález Gallarza, con el fin de determinar el lugar 
más idóneo para la instalación del nuevo aeró- 
dromo militar, quedando acordado con el Ayun- 
tamiento de la ciudad que la zona más apro- 
pilada era la llamada de Recajo, a unos diez 
kilometros al este de Logroño, y bordeada, al 
norte, por el río Ebro. Adquirió los terrenos 
necesarios el municipio logroñés, desembolsando 
unas 225.000 pesetas, para cederlos después al 
Ministerio de la Guerra. 
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Por Ulises Corredor F lorencio 
Capitán 1.T.A. 


Las obras de la base se iniciaron en abril de 
1924 y sufrieron algunas vicisitudes como es 
normal en las ejecuciones del Estado, debidas 
fundamentalmente a dificultades presupuestarias, 
pues no hay que olvidar que por entonces absor- 
bía cuantiosos recursos la guerra de Marruecos. 
Al fin las obras pudieron ser reanudadas y se 
concluyeron en 1928, de modo que la recepción 
solemne del Aeródromo tuvo lugar el 30 de julio 
de ese año con la asistencia de diversas autori- 
dades. Entre las principales edificaciones inaugu- 
radas figuraban: pabellón de oficiales, cuerpo de 
guardia, dormitorios de tropa, comedor, cocina, 
servicios, depósito de combustibles y talleres 
correspondientes. En 1936 contaba con dos 
hangares de unos 2.000 y 2.350 metros cuadra- 
dos de superficie. 
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Por los dias de su inauguración, las fuerzas 
del Aeródromo estaban integradas básicamente 
por 16 aviones Havilland de reconocimiento y 
bombardeo y fue su primer jefe el capitán don 
Roberto White de Santiago. 


Por orden circular de 5 de febrero de 1932, 
de la Subsecretaría de Guerra, se cambia la 
denominación de Aeródromo de Recajo por la 
de Aeródromo de' Agoncillo, 


DESDE LA GUERRA CIVIL HASTA 1955. 


Ál iniciarse la guerra civil seguía al mando de 
jugando el 


la base el ya comandante White, 
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Avión “Praga” (Aero) en reparación, du- 
rante la guerra civil, en el taller del Par- 
que Regional de Levante (Agoncillo). 
Veintidós de estos aviones fueron captu- 
rados por el crucero nacional **Almirante 
Cervera”, cuando, procedentes de Checos- 
lovaquia, iban consignados a puerto gu- 
bernamental en el cargo '“Hordena” (16 
de abril de 1937). 


Aeródromo un papel destacado durante la con- 
tienda. 


Ese mismo año de 1936, y con el fin de 
atender debidamente las exigencias bélicas en lo 
que se refería a reparación y entretenimiento de 
aparatos de la aviación nacional, que operaban 
en los frentes del Norte, Centro y Aragón, se 
creó el Parque Regional de Levante, de cuyo 
mando se encargo el comandante ingeniero aero- 
náutico don Vicente Sintes Fábregas. Posterior- 
mente, hacia 1939, el citado Parque se transfor- 
mo en la Maestranza Aérea de Logroño, cuyo 
mando ostentaron los tenientes coroneles aero- 
náuticos don Juan Martínez de Pisón, don Agus- 
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Vista de uno de los talleres del Aeródromo, inaugurado en junio de 1928 
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Revisión en el Parque Regional de Levan- 

te del avión Airspeed “Envoy” AS.GG 

núm. 17, matrícula de origen G-ACM, 

que se pasó al bando nacional durante la 

campaña del norte, en el que perdió la 

vida el General Mola en accidente ocurri. 
do el 3 de junio de 1937 





tin de Medina y Fernández de Castro (hasta 
1941), don José Antonio del Val Núñez (hasta 
1950) y, en enero de 1952, el teniente coronel 
don Francisco Fernandez-Mazarambroz hasta 
1955, año en que se suprimió la maestranza. 


En 1939 también se crea el 15 Regimiento 
compuesto por los grupos 110 y 111; poste- 
riormente, en 1942, el .110 grupo pasa desta- 
cado a Palma de Mallorca. En aquel mismo año, 
el Ayuntamiento de Logroño dona un guión a la 
Unidad con la siguiente inscripción: ''Logroño a 
sus Aviadores. Año de la Victoria'”. 


En 1946, de nuevo la corporación municipal 
logroñesa regala un estandarte al 15 Regi- 
miento, cuyo mando ejerce el coronel don 
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Joaquin Pardo García; preside la ceremonia el 
ministro del Aire, don Eduardo González- 
Gallarza. 


Por fin en 1955 se disuelve dicho Regimiento 
y su material es enviado a Sevilla y Albacete. 
Hasta entonces habían mandado la Unidad los 
siguientes jefes: comandante don José Luis 
Ureta Zabala; teniente coronel don Rafael Martí- 
nez de Pisón; coroneles don Francisco Mata 
Manzanedo, don Joaquín Pardo García, don 
José de Juste lraola y don Fernando Martínez 
Mejías, último que ostentó el mando de la Uni- 
dad. 


Digamos a titulo de curiosidad que la primera 
vez que un avión, dos para ser más precisos, 
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Vista del campo de vuelos del Aeródromo de Agoncillo, durante la guerra civil, en el que se aprecian claramente algunos aviones 
*“Caproni” 310 reparados en el Parque Regional de Levante 
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ALUMNOS TITULADOS 
(1966-197% ) 


SONNATY 30 ÁN 


AÑO= 1066-67. 8 





MEDIA DE ALUMNOS 
TITULADOS POR ANO 


DOCV 11H SONIAAN TY TYLOL 


> 


Figura 1 


tomó tierra en Recajo fue el 3 de septiembre de 
1924. Se trataba de dos Havilland tripulados por 
los capitanes Gonzalez Gallarza (Eduardo) y 
Sáenz de Buruaga. En vísperas de la inaugura- 
ción del Aeródromo, el 26 de junio de 1928, 
aterrizaron siete aparatos, procedentes de 
Getafe, al mando del comandante don Felipe 
Díaz Sandino; dos dias más tarde llegaban doce 
Breguets, que venían de Cuatro Vientos, al man- 
do del teniente coronel don Joaquín González 
Gallarza acompañado de los oficiales Ureta, Roa, 
Gallego, Sanz, Caruncho, Lerdo de Tejada y 
Pitarch, y, de Salamanca, llegan tres aviones más 
con los pilotos Perales, Yañez y Núñez Maza. 


Hasta aquí, muy brevemente, la historia del 
Aeródromo de Agoncillo, que alcanza hasta 
1955. A partir de este año su historia se vincula 
con la de la Escuela de Aprendices, creada por 
entonces, hasta 1961 en que, por Ley de 22 de 
julio de ese año, se crea la Escuela de Forma- 
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ción Profesional e Industrial del Ejército del 


Aire. 


LA ESCUELA DE FORMACION PROFESIO- 
NAL 


La Escuela recién creada suponia una moder- 
nización y puesta al día de ese tipo de enseñan- 
zas ténicas, cursando sus alumnos tres años de 
estudios en lugar de dos, como hasta entonces, 
finalizados los cuales con aprovechamiento obte- 
nían el título de Oficial Industrial en la corres- 
pondiente especialidad. 


Cuatro fueron las especialidades cursadas en la 
Escuela hasta 1967: Electricidad y Electrónica; 
Automovilismo; Mecánica y Construcciones Me- 
tálicas. Por una Orden Ministerial de julio de 
1966, las especialidades de Electricidad y Elec- 
trónica y de Automovilismo se segregaban en la 
Escuela de Logroño y pasaban a formar dos 
nuevas escuelas en las bases de Cuatro Vientos y 
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Línea de aviones FIAT CR-32, los céle- 

bres “chirri””, fotografiados en 1937 ante 

el Taller del entonces Parque Regional de 

Levante, en el Aeródromo riojano de 
Agoncillo 


Línea de aviones He-51 que fueron mon. 
tados en el desaparecido Parque Regional 
de Levante (Agoncillo), en mayo de 1939 





Getafe, respectivamente. A partir de entonces la 
Escuela de Agoncillo centró sus actividades en 
las restantes especialidades, designadas actual- 
mente Rama del Metal y Rama de Construc- 
ciones Metálicas. 


INTEGRACION EN EL SISTEMA EDUCATIVO 
DEL MINISTERIO DE EDUCACION. 


Por Decreto de la Jefatura del Estado de 21 
de diciembre de 1973, se integra la. Escuela en el 
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Ministerio de Educación 


sistema educativo del 
Posteriormente, por una Orden de febrero de 
1974 del citado Ministerio, se regulan las ense- 
ñanzas del Centro de acuerdo con cuanto tiene 
establecido la Ley General de Educación en lo 
que se refiere a formación profesional. 


FINES BASICOS DE LA ESCUELA. 


Como puede suponerse, la Escuela aspira de 
siempre a impartir una enseñanza integral a sus 
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Figura 2 
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Entrega de un Estandarte a la Escuela de 

Formación Profesional del Ejército del 

Aire, en junio de 1964, por parte del 

Ayuntamiento de Logroño, En la foto, el 

entonces Coronel Serrano Arenas, Direc- 

tor del Centro, pronunciando una alocu- 
ción con tan fausto motivo 


educandos, lo que comprende su formación so- 
cial y humana, su preparación técnica y su for- 
mación militar. Hay, naturalmente, un objetivo 
inmediato, como es la capacitación profesional 
cualificada de aquéllos, con el fin básico de 
atender debidamente las crecientes necesidades 
que de este personal tiene nuestro Ejército del 
Arre. 


INGRESO EN LA ESCUELA. 


El ingreso en la Escuela se hace con edades 
comprendidas entre 15 y 17 años, mediante un 
” examen que comprende reconocimiento médico, 
prueba psicotécnica, prueba de aptitud física, 
examen de Lengua Española y examen de Mate- 
máticas, donde se exigen conocimientos básicos 








y 7D .11 á 


4 
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de Aritmética y Geometria. No obstante, esta 
prueba de acceso experimenta modificaciones 
sustanciales a partir de la convocatoria del pasa- 
do año, ya que, en las materias reseñadas, se 
exige a los aspirantes conocimientos a nivel de 
7” y 8” de EGB. 


PROMOCIONES. 


La primera promoción de alumnos, que ¡nau- 
guraba los estudios de oficialia industrial, ingre- 
só en septiembre de 1963; dichos estudios cons- 
taban de tres cursos académicos, superados los 
cuales, se obtenía el título de Oficial Industrial 
en la especialidad correspondiente. La primera 
promoción concluyó sus estudios en julio de 
1966, y, en 1974, se graduaba la última promo- 


Evolución del Aeródromo de Agoncillo: arriba, 
una vista general en 1937. Abajo, en la actua- 
lidad 
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En febrero de 1979, el Teniente General don 

Emiliano José Alfaro Arregui, Jefe del Estado 

Mayor del Aire, realizó una visita de inspección 

a la Escuela, uno de cuyos momentos recoge la 
fotografía 
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ción que seguía estudios de oficialia industrial, 
ya que, a partir de 1972, se inician en la Escuela 
las enseñanzas de formación profesional de 
primer grado, de acuerdo con lo establecido por 
la Ley General de Educación de 1970. 


Los estudios actuales de formación profesio- 
nal de primer grado constan de dos cursos, a la 
terminación de los cuales con aprovechamiento 
se obtiene el título de Técnico Auxiliar en su 
especialidad. La primera promoción de alumnos 
que inició este nuevo tipo de enseñanzas en 
1972 (y la única hasta la fecha) salio de la 
Escuela en 1975, por haber permanecido tres 
años en la misma en lugar de los dos estableci- 
dos por la Ley, ya que siguieron un primer 
curso de adaptación, lo que dio muy buenos 
resultados, pero que no se consideró procedente 
seguir con promociones posteriores. 


En el cuadro de la figura 1 se indican los 
alumnos titulados por año y el total de titulados 
en 14 años; la media de alumnos que han con- 
cluido sus estudios en la Escuela es de 91 por 
año. Durante ese mismo periodo, el total .de 
ingresados fue de 1685, por lo que el porcentaje 
de alumnos que terminó con éxito sus estudios 
fue' de un 76 por ciento, aproximadamente. 


ESPECIALIDADES. 


Las que se cursan actualmente son dos: Rama 
del Metal y Rama de Construcciones Metálicas. 
La primera de ellas se subdivide en estas tres 
actividades especificas: Ajuste, Torno y: Fresado- 
ra; la segunda comprende la actividad de Cha- 
pista-Soldador. 


En el presente curso siguen estudios un total 
de 176 alumnos, 110 en primer año y 66 en 
segundo, que integran las promociones 17 y 16 
respectivamente. 


PLAN DE ESTUDIOS. 


Desde su ingreso, los alumnos cursan dos años 
de enseñanzas teorico-prácticas divididas en tres 
ciclos o fases, A, B y C, de acuerdo con este 
esquema: 


Primer Año: 

Fase A. Dura de septiembre a diciembre. 
Fase B. Dura de enero a julio. 

Segundo Año: 

Fase C. De septiembre a julio siguiente. 


Por lo que afecta a la formación práctica, la 
fase Á es de enseñanza generalizada con el fin 
de que los alumnos obtengan conocimientos bá- 
sicos de las distintas especialidades que se cursan 
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en la Escuela y adquieran un minimo de familia- 
ridad con los distintos tipos de utillaje y maqui- 
naria existente en los talleres. Por lo que ante- 
cede se comprende se juzgue imprescindible este 
primer ciclo en la formación del alumno, ya que 
sólo así, a la conclusión del mismo, puede tener 
elementos de juicio suficientes sobre el camino 
que debe seguir y pueda escoger la actividad más 
acorde con su vocación y aptitudes. 


Los otros dos ciclos, B y C, son ya de espe- 
cialización. 


En el cuadro dos se indica la distribución se- 
manal de asignaturas, 


PROFESORADO. 


Actualmente la Escuela cuenta con un total 
de 29 profesores. Por armas y cuerpos se distri- 
buye asi: 


(E.A.): Tres 
(E.T. y S.): Cuatro 
(E.T. y S. complemento): Sei: 


Arma de Aviacion 


Ingenieros Aeronáuticos (Escala 1.T.A.): Nueve. 
Intendencia: dos 


Cuerpo Eclesiástico: Dos. 

Escala Especial de M.M.A.: Uno 
Intervención: Uno | 
Profesores Civiles (Delineante): Uno. 


DIRECTORES DE LA ESCUELA. 


Desde su creación en 1961, la Escuela de 
Formación Profesional ha tenido los siguientes 
directores, todos ellos pertenecientes al Arma de 
Aviación (E.A.): 

Coronel don Rafael 
(1961-1965). 

Coronel don Eugenio del Saz Orozco López 
(1965-1967). 


Serrano Arenas 


Coronel don Lyis Ramirez Ruanes 
(1967-1974) 
Coronel don Antonio  Salcines Muñoz 
(1974-1977). 
Coronel don Antonio Ortiz de la Cruz 


(1977-1979). 

Coronel don Alfonso Riera Pascual de! Pobil, 
actual Director, que asumió el mando el pasado 
mes de septiembre. 


INSTALACIONES Y LOCALES. 


Cuenta la Escuela con un conjunto de locales 


e instalaciones que cumplen adecuadamente los 
fines para los que fueron construidos 


Entre los principales locales se encuentran: 


Edificio de Aulas, con un total de 15 aulas, 
más 2 de dibujo. Las aulas tienen una capacidad 
máxima, aproximada, de 400 alumnos. 


Dormitorio de Alumnos, que, pese a los años 
transcurridos desde su edificación, siguen reu- 
niendo condiciones óptimas de higiene por su 
amplitud y orientación. 


Taller de Prácticas, con las siguientes carac- 
terísticas: 145 puestos de trabajo; 27 tornos, 17 
fresadoras horizontales, 1 cepillo puente, 13 
taladros, 2 prensas, 30 bancos de trabajo, etc. 
además de plegadoras, cizallas, máquinas de sol- 
dadura eléctrica y gas argón, rebordeadoras y 
Otras. 


Sala de proyecciones. Hace de salon de actos 
y tiene capacidad para 800 butacas. 


Sala de Estudios, con capacidad para unos 
400 alumnos. 


Cocina y Comedor, para unas 700 plazas. 


Otras instalaciones son: barracon de gimnasia, 
campo de deportes, lavanderia, zapatería, pelu- 
quería, sastrería, etc., además del Hogar de 
Alumnos y Biblioteca, dotada con unos mil 


volúmenes, entre los que se cuentan obras 
recreativas y de tipo tecnico. 


CONCLUSION 


Digamos para finalizar que la Escuela comple- 
ta la educación de sus alumnos con su forma- 
ción militar, lo cual se consigue con los planes 
de instrucción táctica y teórica establecidos en 
el plan general de estudios. 


El juramento de fidelidad a la Bandera lo 
prestan los alumnos que cursan él segundo año, 
en el último trimestre del año en curso, en un 
acto al que se procura dar la mayor dig- 
nificación y solemnidad. El estandarte utilizado 
para este acto es el donado por el Ayuntamiento 
de Logroño en junio de 1964, en el que se lee la 
siguiente- inscripción; '*Ayuntamiento de Lo- 
groño a la Escuela de Formación Profesional 
industrial”. 


Finalizados los estudios, el Ministerio de Edu- 
cación otorga a los alumnos el título de **Téc- 
nico Auxiliar'” en la especialidad correspon- 
diente, pasando a continuación a prestar un 
servicio de dos años de duración en los distintos 
Centros y Dependencias del Ejército del Alre. 


Y no terminemos sin añadir que la Escuela se 
honra con la presencia y compañía de oficiales, 
suboficiales y tropa del Ejército de Tierra, pues 
el día 1 de noviembre de 1974 se incorpora al 
Aeródromo de Agoncillo la Unidad de Helicóp- 
teros núm. 3 (UHEL-111) de las FAMET. (] 
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A A 
Il — PRECEDENTE HISTORICO 
A E AA E 
Parece conveniente aunque sea brevemente, tratar del 
rápido desarrollo de la estrategia aérea hasta hoy, para 
luego imaginar cual puede ser su futuro, en la seguridad 
de que si la estrategia en la mar y en tierra puede valer 
aun la conocida frase de Napoleón de que “'la táctica se 
modifica cada diez años”, ese plazo en la estrategia aérea 
se reduce a la mitad. 


Y es precisamente recordando lo que ha sido el 
desarrollo de la guerra en el aire, sus comienzos en la 
Guerra del 14-18, su acción decisiva luego en la G.M. |), 
y está ya en el animo de las generaciones actuales la 


guerra del Vietnam, o sea, menos de medio Siglo, como 


nos damos mejor cuenta de la evolución de la estrategia 
aérea, y lo que puede ser en el porvenir. 


Curioso recordar de la Guerra Europea del 14-18, 
terminada con la Paz de Versalles, que el General 
italiano Douhet sufrió un año de presión militar porque 
se atrevió a entrevistarse con un Ministro y por cuenta 
propia para expresarle sus inquietudes sobre la guerra 
aérea; nada extraño por lo tanto que un Ingeniero 
americano, Alejandro Serversky, fuera calificado de fan- 
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Por ANTONIO CORES FERNANDEZ DE CAÑETE 
Tte. General del Ejército 


tástico exponiendo su invento de un visor automático 
para bombardeo desde el aire a gran altura. 


De la G.M. |, plenamente sintomática la Batalla «de 
Verdún, llamada el “infierno de la guerra”, con más de 
600.000 bajas en cada bando; y en ella la incipiente 
actuación de la fuerza aérea, de simple observación y 
volando a poca altura, sin poder observar más que 
inmensas columnas de llamas y humos en sus sensibles 
placas fotográficas. 


En cambio, años después en la G.M. Il, el panorama 
había cambiado totalmente; su abundante bibliografía 
registra batallas aéreas exclusivas tan independientes 
como las de tierra y de la mar en los oceanos. Primero 
la Batalla de Inglaterra, sin éxito para el Eje por el 
empeño de Hitler en atacar poblaciones antes que bases 
de la aviación inglesa y las corrientes de suministros 
indispensabies para la vida de Gran Bretaña, luego, y ya 
multiplicados los efectivos aéreos de cada bando, la 
Batalla aérea de Alemania, sin cuyo éxito no hubieran 
ganado los aliados la de Europa; la Guerra aérea del 
Pacífico, con y sin las de las fuerzas navales; y como 
remate la primera explosión nuclear lanzada sobre el 
Japón desde avión estadouniense. 


Todo muy conocido, pero suficiente para demostrar 
que desde entonces la estrategia aérea pudo crear su 
propia doctrina estratégica como existió de siempre la 
doctrina de guerra para las fuerzas de tierra y de la mar. 
Concretándolos, poco pueden variar esos principios de la 
guerra aérea para los años ochenta y para su futuro: 

1. —Concentración de masa aérea sobre puntos con- 
cretos y desde bases muy dispersas. 


.—Economía de fuerzas, estrechamente dependien- 
anterior. 


3.”.—Objetividad y desintegración de los centros vita- 
les a destruir, y 


4.” .—Velocidad y sorpresa para aparecer de pronto y 
súbitamente. 


Y con estas bases llegaremos sin duda a la conclusión 
de que el futuro sólo podra exigir un quinto principio a 
añadir: un simple vocablo que se llama tecnología y 
ciencia espacial, la materia muy reservada hoy de los 
archivos de la OTAN y de los componentes del Pacto de 
Varsovia. 





ll — EL FUTURO DEL PODER AEREO 
A ES E RA A AR RA 
No deja de ser aventurado predecir el futuro de las 
armas, y mas aun en el medio aéreo, por los avances de 
todas las ciencias convergentes hacia el dominio del 
espacio; por ello el análisis del futuro en el campo de la 
aviación, de los misiles y de las naves espaciales, obliga a 
actualizar aquellos de sus factores que influyen en su 
efectividad, en la base de que tanto el avión como el 
misil serán los medios preferentes a emplear para lanzar 
las ojivas de combate o explosivas, y por lo tanto 
posibibilidades estrechamente ligadas al peso de las car- 
gas, al radio de acción, y a la velocidad; con exigencias 
tecnológicas, en aumento indefinido. 


Siempre el objetivo principal ha de ser llegar al grado 
máximo de destrucción al mínimo coste; pero así como 
hasta ahora el incremento de ese coste corresponde 
también al valor de los medios perdidos como conse- 
cuencia de los antiaeronáuticos del enemigo, en el 
futuro, “las demandas de orden técnico serán de tal 
magnitud que la decisión para adoptar un nuevo tipo de 
avión, o de sus armas, exigirá un previo estudio muy 
complejo entre costes y efectividad. 


Pensemos que hoy en los años ochenta las fuerzas 
armadas utilizarán artificios de destrucción atómicos en 
los tres ambientes de los campos de batalla, sin nece- 
sidad de llegar a la guerra nuclear total. 
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Predominan los escritos militares que han pasado ya 
de dos fases preparatorias de la G.M. lil, la de propa- 
ganda y la psicológica; sigue la revolucionaria, una de 
cuyas expresiones es el terrorismo, que exclusivo de un 
Bloque puede ir remitiendo como anuncio quiza de que 
el mundo no verá la fase definitiva; la que los historiado- 
res condensan en 35 minutos mínimo, y 24 horas 
máximo de duración para sucumbir; y que otros cientifi- 
cos más estrategas concretan referidos a Europa y su 
invasión por el centro, calculando en diez días de avance 
por tierras de Alemania occidental, Países Bajos, Bélgica 
y N.E.' de Francia, en la concepción actual del Pacto del 
Atlántico; 30% de bajas en la población civil, resistencias 
fuertes en el Pirineo español, y dura y progresiva 
reacción, sobre todo por aire y tierra, contra un invasor 
con muchos problemas graves logísticos. 


Por eso se ha dicho que permanecen fijos los cuatro 
principios básicos de la Doctrina de guerra del aire ya 
citados, y que sólo resta pensar cuál será el quinto para 
el futuro; y este para definir: Objetivos Fijos, Objeti- 
vos-Zona, y Objetivos alternativos, exigiendo cada uno, 
medios, despliegues, velocidades y alturas de vuelo dis- 
tintas; auténticamente revolucionario para la aviación 
táctica contra los avances masivos de blindados, a prever 
en la guerra terrestre del futuro. 


Digno de recuerdo el comentario del matemático y 
antiguo profesor de la Escuela de Aeronáutica de Cran- 
field, Andres Stratton, pensando cómo podrá variar total- 
mente la lucha aérea ante el complejo de aviones, misiles 
y naves espaciales; que su progreso técnico influirá, 
primero, en el tema de los aviones y los misiles dirigidos; 
segundo en el de los misiles balísticos y antibalísticos: 
tercero en el de los satélites y los sistemas antisatélites, 
y finalmente en el de mayores interrogantes de supervi- 
vencia, la lucha del caza contra caza. 


De lo primero, el avión contra el misil dirigido, es un 
medio óptimo porque el avión es recuperable, lleva a 
bordo un ser humano que busca al objetivo, aunque 
habrá de salvar una cobertura de vigilancia antiaérea, 
eludir el avión interceptador equipado con misiles, y 
finalmente la defensa antjaérea terrestre o embarcada. 
Por eso es ahora del lugar decir que de las misiones que 
se preven em el futuro para el avión interceptador, la 
cobertura y la identificación, parece que uno de los 
Bloques, da mayor importancia a la identificación, preci- 
samente para evitar el conflicto internacional. 


Por lo que se refiere a la cooperación Aire-Tierra 
(básica para combatir una progesión masiva blindada en 
Europa), y ante los adelantos que ya se saben de la 
acción antiaérea, cada día serán más y más precisos los 
proyectiles dirigidos lanzados desde aire y de tierra, 


sobre todo a medida que progrese el despegue y aterri- 
zaje vertical. 


Sin entrar en detalle alguno de lo que habrá de 
lograrse, tanto para estas acciones: Avión-misil y los 
progresos de la infraestructura aérea; puestos de mando, 
y aeródromos en plantas subterráneas etc., y seguros de 
que lo ha de ser la superación de la red electrónica; 
sistemas de alerta, centros de control, etc., o podemos 
pensar ya en el 5.” principio del futuro del arma aérea, 
deducido, más que nada, en los que parecen ser objeti- 
vos de la aviación soviética. Á saber. 


5. —Neutralización de las defensas aéreas, elimina- 
ción en el suelo de las armas nucleares, desmantela- 
mientos de sus mandos, y control.—protección y obser- 
vación de rutas marítimas. 


El tema segundo se refiere al estudio de los misiles 
balísticos y antibalísticos; de momento, de menor inte- 
res para la aviación militar, ya que el medio propulsor es 
el cohete que proporciona a la carga útil la velocidad 
indispensable para llegar o atacar un objetivo intercon- 
tinental. Problemas técnicos y espaciales mucho ma- 
yores, porque además de ser corto su tiempo de posible 
control al repasar y volver a la corteza terrestre, exigirá 


cálculos muy exactos de distancia, velocidad y grado de 
propulsion; o sea pro- 


blemas que afectan 
tanto al atacante como 
al defensor. Al ata- 
cante más complica- 
do, para hermanar la 
precisión, la potencia 
y de sus cabezas nu- 
cleares y la clase de 
objetivos; y al defen- 
sor, pendiente de un 
sistema radar muy so- 


fisticado. 
El tema tercero ha- 


ce referencia a los sis- 
temas satétiles y anti- 
satélites, con posibili- 
dades que se van ge- 
neralizando tanto pa- 
ra lo que signifiquen 
elementos científicos 
al servicio del hombre 
más allá de la estrato- 
esfera, como para lo 
que vemos con fre- 
cuencia de rutas y 
misiones de naves es- 
paciales tripuladas; 
que si ahora son me- 
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ramente científicas, siempre podría variar su misión para 
la paz en un medio de guerra más, dispuestas al ataque, 
evitar su detección en pantallas de radar y repasar ta 
Atmósfera para a continuación lanzar cabezas nucleares, 
sin previo aviso, y con previa “dirección”” y “conduc- 
ción'* al oa los objetivos. 


Se comprende que es muy distinto el empleo de un 
satélite-arma ofensiva que un artefacto de vuelo espacial 
en el que, aunque puede preveerse algo la zona de caída, 
en el ambiente bélico será difícil el blanco, y más aún 
las consecuencias de un error de tiro, aparte de que el 
elevado coste también del satélite-arma exige un máximo 
porcentaje de éxito. 


El satélite arma, así mismo, deberá ser siempre com- 
patible con los sistemas normales de paz en misiones que 
se intensificarán para su superior utilidad en los planes 
estratégicos de los Mandos Superiores, como por ejemplo 
los meteorológicos y los de comunicaciones; incluso 
cuando en los avances de la TV que se suponen vivan 
puestos de mando superiores, dependiendo de los cir- 
cuitos cerrados de esta televisión, mucho más útil pará la 
guerra rápida del futuro que los normales sitemas cono- 
cidos hasta hoy de los servicios de información. 


En definitiva, podemos pensar que los satélites en 
cualquiera de sus dimensiones mínimas para que tengan 
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capacidad de destrucción exigirán tener un sistema de 
propulsión especial para disminuir su velocidad de reen- 
trada, especiales elementos también de conducción a 
utilizar por sus tripulantes, mucho más rigurosas que las 
que exige una trayectoria balística directa. Por último 
habrá de colocarse en órbita un número claculado de 
cabezas nucleares para cubrir una zona de objetivos 
previstos y las cabezas muy desfasadas entre si, de tal 
modo que su ataque tenga lugar con llegadas simultáneas 
a los objetivos. 


Y cabe' meditar por último en cual puede ser en el 
futuro el equivalente del caza contra caza, de lo que 
tanto se ha escrito sobre las fuerzas aéreas en la segunda 
guerra mundial, y del porqué del gran crecimiento de la 
caza en Luftwafe, cuando después de sus éxitos hasta el 
año 42, con la excepción de la batalla de Inglaterra, tuvo 
que pensar en la defensiva multiplicando la construcción 
de este tipo de aparatos, no así los de gran bombardeo 
estratégico con el problema inmediato del ser humano: 
muchos más pilotos por las alertas y continuos relevos. 


Posiblemente y según los especialistas este será el 
tema que podrá simplificarse en el futuro: se piensa en 
el ataque y defensa nave-nave en vehículos espaciales 
más sencillos que en las dimensiones actuales de la 
guerra aérea: un combate sin resistencia aerodinámica, 
sin efectos de gravedad, aceleraciones por rotación orbi- 
tal, etc... o sea, un combate de estas naves a la lucha en 
tierra del carro contra carro. 





11l — CONSIDERACIONES FINALES 





Sigue siendo actual la opinión de un Jefe del Ejército 
Sueco K.A. Brat en su obra la: “Próxima Guerra”, 
cuando el tema de la lucha por las fortalezas aéreas, 
—que tanto interesa en su país como flanco norte del 
despliegue atlántico—, que el arma aérea será intensiva- 
mente empleada en Europa, y donde quiera que estalle 
la guerra del futuro. Lo demuestra además con el 
argumento de un perito alemán, ex-jefe de Caballería, 
que decía que ya en sus tiempos, después de la ruptura 
de hostilidades, o sea, con o sin sorpresa, —habrá siempre 
una campaña de destrucción contra núcleos de pobla- 
ción, Y de ahí porque el autor sueco considera la 
¿equivocación? de su compatriota Alfredo Nobel, que 
en el desarrollo de la ciencia y de los medios de 
destrucción, hay una probabilidad de impedir la guerra y 
hacerla imposible. Este comentario tiene que flotar en el 
subconsciente de cuantos puedan haber intervenido, co- 
mentado y leído en la última reunión del Consejo de 
Seguridad de Noviembre en Madrid. 


Y la interrogante será si ha de continuar el dasarrollo 
y el poder de destrucción de las armas convencionales y 
nucleares, la perfección del Radar, de los detectores de 
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objetivos, de las computadoras para el control del fue- 
go... 


Cualquiera que sea la respuesta y el porvenir, sirve 
siempre la idea del General de Brigada inglés Mr Groves, 
que decía refiriéndose a las fuerzas aéreas, —tema básico 
de este breve trabajo—, que sólo existe una acción 
realmente positiva que es la de disponer siempre de 
aviones en número y características con los adelantos de 
cada momento, y prestos al ataque para demostrar al 
agresor que cada una de sus acciones ofensivas será 
cobrada exactamente y con intereses correspondiente, 
como en una vulgar c/c bancaria. 


Podemos terminar esta lectura para hacerla útil fijan- 
do algunos puntos de meditación que pueden interesar, 
tanto a los responsables de la Estrategia en abstracto 
correspondiente a la Defensa. Nacional como a los profe- 
sionales especialistas de cada una de las ramas militares 
de la estrategia, —ahora concretamente la aérea. Si 
hemos empezado este breve trabajo adaptando una cono- 
cida frase de Napoleón, pensemos cómo los soviéticos 
han sabido ya utilizar la medida del tiempo. 


Los primeros aviones a reacción soviéticos aparecieron 
en la guerra de Corea, aparatos que el año 70 estaban ya 
todos en los Países Satélites. La segunda generación de 
nuevo material alcanzó en los años sesenta su máximo 
coeficiente de lo que en el año 85 quedará en servicio 
un 15% de unidades; y numéricamente desde ya las 
fuerzas aéreas del Pacto de Varsovia son superiores en 
número a las de los aliados. De su nueva técnica con 
perfeccionamiento al menos semejantes a los de los 
aliados, lo que no es extraño porque bien sabemos que 
la Unión Soviética multiplica sus esfuerzos en el dominio 
de la tecnología militar de investigación, aunque es una 
incógnita aún, si en ese plan está acompañado por 
semejante técnica en la fabricación. Por eso afirma el 
General Sir John Hackett, en su recién obra 
“LA TROISIEME GUERRE MONDIALE”, que a partir 
del añO 85 los expertos occidentales comprobarán que la 
potencia de las fuerzas del aire tácticas habrán aumenta- 
do un 30%, lo mismo que su aviación naval y sus 
fuerzas de transporte táctico y estratégico. [) 
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YADPAS Y SERVICIOS 


Por JOSE NARANJO LUQUE 
Tte. Coronel del Arma de Aviación 
Diplomado de Estado Mayor 
Especializado en Guerra Electrónica 
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1. INTRODUCCION 


E e e 


Mi querido hijo Federico: 


Soy de Tropas y Servicios, del Arma de Aviación. Mete en el computador de tu cabeza esto: Tu 
padre está orgulloso de pertenecer a lás Fuerzas Armadas de España; tu padre siente muy hondo 
eso que llamamos “espiritu aeronáutico” y que, sin duda alguna, es la esencia del Ejército del Aire. 


También yo, a tu edad, quise ser ¡Piloto de Aeroplano! . Me gustaría poderte hacer ver el error 
que cometen los que confunden el espíritu aeronáutico con poseer un titulo de piloto de avión. 
Será muy difícil que a tu edad puedas todavía comprenderme. No te extrañes, hijo mío, pues hay 
algunos compañeros que, a pesar de los muchos años que “vuelan en mi misma nave'”, aún no se 
han percatado de mi entrega total Ty la de otros muchos— por lograr que el Ejército del Aire 
disponga de un Arma de Aviación lista para el combate. 


Precisamente son esos pocos, sin suficiente visión de futuro, los que nos han creado ese 
ambiente adverso; los que llegan a insinuar frases o gestos despectivos hacia los que no son pilotos. 
Me gustaría que, si tienes paciencia, escuches cómo sueña tu padre sobre este tema, en el que pone 
toda su esperanza para que un día no lejano podamos verlo convertido en” realidad. 


2. LA SELECCION | 

€qIOO0_o_— a 
El Ejército del Aire está compuesto de “'hombres” y no de Santos; quiero decir que los 

hombres cometen equivocaciones y en consecuencia el Ejército del Aire, obra de hombres, no es 

perfecto; pero entre todos, te incluyo a ti, podemos mejorarlo constantemente; proponer suge- 

rencias para corregir defectos. He aquí un reto que deberían recoger aquellos agoreros. 


Particularmente, estimo que ha sido un error que en Granada o en los Alcázares se seleccione... 
para integrar Escalas. El Centro de Selección debería seleccionar solamente personal para el Arma 
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de Aviación, sin ninguna discriminación. Todo aquel que no demuestre suficiente aptitud para ser 
militar-aeronáutico no debe ingresar en nuestro Ejército. Tendria que ser condición necesaria el 
demostrar el espiritu aeronáutico-militar, para ingresar en las filas del Ejército del Aire. Pero ino 
exclusivamente para ser piloto! . 


El Ejército del Aire requiere fundamentalmente pilotos de guerra, pero, al mismo tiempo, 
demanda, en proporción escandalosa, de otro personal, imprescindible para que los aviones, que 
tanto a ti y a mi nos gustan, puedan cumplimentar su cometido. Dicho en términos técnicos: hacer 
un eme-a M.A. (missión acomplised). 


A a 


3. LA FORMACION 


En las Academias Militares —una de ellas es la General del Aire— se forjan los *“Soldados de la 
Patria” que han de conducir luego hombres y armas. Los Oficiales del Ejercito del Aire, totalmente 
compenetrados con sus sistemas aéreos, de acuerdo con la avanzada tecnología que impone el 
continuo devenir del progreso, han de ser, SI, Pilotos, pero al mismo tiempo Militares: pilotos 
mientras su aptitud física lo permita, militares durante toda su vida. El pilotaje es una cualidad 
propia de edades jóvenes, imprescindible para el manejo de los aviones, que son las principales armas 
de nuestro Ejército; pero lo que verdaderamente debe importar a un Oficial, educado en la 
Academia general del Aire, será la formación aeronáutico-militar que asimile para poder desempeñar 
cualquier cometido que se le asigne; ya sea pilotar un reactor interceptador; ya sea navegar con 
un gran avión de transporte; o hacer filigranas con un pequeño helicóptero; o saltar con su 
paracaídas en misiones especiales, como acondicionar la toma y despegue de aviones en campo 
enemigo; o bien tendrá que participar en alguna de las muchas modalidades de la guerra electrónica; 
o incluso saber la economía y finanzas para participar en el '“managemet'” del complejo aparato que 
está dirigido al bienestar de todos los que integramos el Ejército del Aire. 


e 


4. LA ESPECIALIDAD 


A A A A A 

He aquí que sin querer te he mencionado las principales especialidades (que no Escalas) con que 
pronto debería estar constituido el ARMA DE AVIACION. No hay duda que ya se vislumbra esta 
tendencia, a que sin duda camina la estructura del Ejército del Aire, un solo Arma de Aviación, sin 
escalas anacrónicas, sino hacia unas especialidades en coherencia con la complejidad propia de la 
técnica, de acuerdo con una racional clasificación funcional de todo su personal. 


No creo que sea un sueño, más bien un deseo de que se perfeccione la razón de ser de nuestro 
Ejército, lo que me hace ver con amplias miras, el futuro próximo, donde un Oficial se pueda 
especializar en cualquiera de los cometidos antes mencionados, siempre que tenga aptitud física 
para ello, en el caso de que existan cursos de esa especialidad y se “pase” el baremo adecuado. Es 
más, lo lógico será que pueda tener tantas especialidades como le permitan las circunstancias 
personales en cada situación concreta. | 


A 5 ¿5 5 ¿¿ 55 ¿5 5 5 5 5 5 5 o PP 


5. EL NUEVO CONCEPTO. 


No es una utopía el pensar que las circunstancias y el progreso han de evolucionar para bien del 
Ejército del Aire, si entre todos nos esforzamos por atender todos sus cometidos; para ello hemos 
de mentalizarnos en la conveniencia de suprimir el concepto '“NO APTO” para el vuelo, que ha 
ocasionado algunas dificultades, desde la creación de nuestro Ejército. En el Arma de Aviación no 
se puede concebir un individuo “No Apto” para el vuelo; no se debe admitir; ello va en contra del 
“espíritu aeronáutico”; todos tenemos aptitud para el vuelo, aunque no todos estén capacitados o 
preparados para pilotar un determinado tipo de aeronave. 


Creo que la filosofía del próximo futuro, sobre la que estará basada el Arma de Aviación, radica 
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en mandos jóvenes y Oficiales muy especializados en determinados campos; campos aeronáuticos 
propios del Ejército del Aire, única entidad jurídica para certificar Títulos aeronáuticos de piloto o 
de paracaidista, o de guerra electrónica aérea, o incluso de la intendencia aérea. 


Un solo Arma, complementada con los Cuerpos ya creados, que integran, sin discriminación de 
“escalas”, a todos los que, juntos, se forman en la Academia General del Aire, para atender los 
diferentes y especializados cometidos que tiene asignado nuestro Ejército. 


—_——____—____ 

6. TITULOS AERONAUTICOS. 

A 00 ——  — — —  —_—  — _ __-- — 
No debe existir, te decía, un Oficial del Arma sin título aeronáutico. Pero antes de obtener 

éstos, todo aspirante tendrá que '“ganarse'” por sí mismo la primera estrella, el grado de Alférez de 

Aviación, que le confiere el primer título militar indispensable para llegar a los restantes títulos 

aeronáuticos. 


Dentro de los planes escolares de la Academia, se incluyen los que pudiéramos llamar títulos 
básicos o elementales: | 


—Piloto Elemental. 
—Paracaidista. 
—Observador. 


y que deberían ser obligatorios para todos los alumnos, aunque no todos conseguirán alguna 
titulación durante el aprendizaje. 


Y tendría que ser, en los últimos cursos de la Academia (el último con tu título ya de Teniente 
del Ejército del Aire del Arma de Aviación), cuando te especialices en alguna o varias: de tas 
siguientes epecialidades: 


—Piloto Interceptador (vulgarmente conocido por reactorista). 
—Piloto de Transporte Aéreo. 

—Piloto de Helicópteros. 

—Cazador Paracaidista. 

—Oficial de Guerra Electrónica Aérea. 

—Oficial Intendente del Aire. 


7. HORAS DE VUELO 


Todos los miembros del Arma de Aviación están obligados, fea palabra ésta, a registrar 
burocráticamente su aptitud aeronáutica, mediante un control de horas de vuelo o, de saltos. Esta 
contabilidad es uno. de los datos necesarios para el baremo de puntuación que requiere un 
determinado destino, curso e incluso ascenso por elección. 


Esto, ya que se realiza actualmente, será necesario complementarlo .Para el personal que, no 
siendo piloto, pueda también tener su “Cartilla de vuelo” al día y realizar entrenamiento como 
“radaristas”” en los. aviones de reacción para los Oficiales de Guerra Electrónica Aérea, o entrena- 
mientos en aviones de transporte o helicóptero, como “observadores”, que afecte a todo personal 
del Arma que no sea Comandante de Aeronave. 


| | 
8. EL VUELO 
SN E 
Con estas ideas te pretendo hacer constar que no sólo es necesario el entrenamiento de los 
pilotos, sino que también es. conveniente el mantenimiento de ese espiritu aeronáutico para todo 
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Jefe y Oficial del Arma de Aviación. Si un Oficial de Intendencia o de Tropas, educado y formado 
en la Academia Geneal del Aire, no va a tener la oportunidad de “'volar”” durante su vida militar, 
más valía que se forme en otras Academias Militares y no en la del Aire. 


No hay argumento convincente para que un Oficial de Intendencia o de Tropas y Servicios no 
pueda adquirir un título aeronáutico, si tiene aptitud física para ello, como lo están obteniendo 
Oficiales de otros Ejércitos e incluso de la Policia Nacional. 


Tu padre, que es de Tropas, tiene en su haber muchas horas de vuelo, desgraciadamente sin 
contabilizar; pero para ti, esto será seguramente distinto en el hipotético caso de que no obtengas 
plaza en vuelo este año. 


e A — 


9. LA GUERRA ELECTRONICA 


Esta será una de las especialidades más importantes del Arma de Aviación; en ella estamos 
inmersos, desde hace muchos años, algunos Oficiales del Ejército del Aire (por ahora conocidos 
como Oficiales de Transmisiones para atender al mantenimiento de las instalaciones, o como 
Oficiales Controladores en su modalidad de explotación de aquéllas). 


Más del 50% de un avión es hoy día pura electrónica. El sistema de la Defensa Aérea, conocido 
como SADA, es simplemente un conjunto de medios electrónicos, telecomunicaciones, radares y 
contramedidas electrónicas. 


El Ala de Alerta y Control, donde tu padre está desarrollando su labor día a día, es una Unidad 
típica de Guerra Electrónica de nuestro Ejército del Aire. 


e A 2A2— 


10. LA INTENDENCIA AEREA. 


De la Intendencia Aérea, aunque no es mi fuerte, pero pudiera ser el tuyo si Dios quiere, te diré 
que tiene ante sí un campo cada vez más abierto a las nuevas tecnologías de la política económica 
a la participación en los planes y programas de nuevas armas y sistemas aéreos, y sobre todo que 
debería ser como un “hada de los cuentos'”, pudiente de resolver los problemas más variados que 


gran imaginación debe poner al servicio y bienestar de todos los *'aviadores'” que componemos el 
Ejército del Aire. > | j ¡ 


A AAA 


11. CONCLUSION 


Espero no haberte aburrido con mis elucubraciones empapadas de cafiño paterno, que sólo han 
pretendido hacerte recapacitar sobre tus dudas acerca de lo que tu puedes ser en el Ejército del 
Aire, caso de que no seas seleccionado para lo que te pide tu espiritu aeronáutico. 


Como te conozco bien, sé que esas dudas no son tuyas, sino que las estás respirando en el 
ambiente de fin de curso, cuando se aproxima la hora de la ““lista”” fatídica donde unos van para 
piloto y otros suponen que quedarán eternamente proscritos del vuelo. 


Diles a ésos, de parte de tu padre, que es de Tropas y Servicios, que no estoy de acuerdo en su 
enfoque de la vida, que el Ejército del Aire está en dinámica evolución y que aún no he perdido, a 
pesar de mis años, la ilusión de ser piloto, por la sencilla razón de que, en vocación, lo soy; lo llevo 
en mi sangre y por ello me entregué a la Aviación, al Ejército del Aire, icon toda mi alma! .O) 
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C.AS.A. HA-220 “SUPER SAETA” 
Avión con misión táctica de ataque al.suelo. 
DESIGNACION: —.......-. IA. 220 “SUPER SAETA”. 


CARACTERISTICAS: 





DIMENSIONES: 





Longitud y , 
ENvVergadura .... 2. 10,42 m. 
Altura A A 








PESOS: 


Máximo al despegue % Cc 3,600 kg. 








VELOCIDAD: 


Máxima a media cota iS e .. 60 km./h. 
Máxima de crucero media cota .....+..-..+- 580 km./h. 






MOTORES: 


Dos turborreactores TURBOMECA MARBORE VI 
de 480 kg. de empuje cada uno. 





COMBUSTIBLE: 


- 


Dos depósitos en el fuselaje y dos en los planos. 
Capacidad total... ...<......*> 1.480 litros 


ARMAMENTO: 





Dos ametralladoras 12,7 mm. 

Dos pod para cañones de 20 mm. 
Cohetes FAR de 2,75 pulg. -=- “07: 
Bombas. 





REFORMA DEL CODIGO DE JUSTICIA MILITAR 


El Boletín Oficial del Estado número 280, de fecha 21 de noviembre, publica la Ley 
Organica 9/1980 de 6 de noviembre, medianté la que se reforma parcialmente el Código de 
Justicia Militar de 17 de julio de 1945. 

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA ofrece en este “dossier” algunos 
comentarios que suscita la reforma, realizados por destacados especialistas del Derecho militar, 
que unen a su condición de miembros de los Cuerpos Jurídicos militares unos amplios 
conocimientos doctrinales y practica sobre la materta. 


Encabeza los trabajos el Temente Coronel Auditor del Aire MARTIN BRAVO 
NAVARRO, doctor en Derecho y miembro del Consejo de Dirección de la Sociedad 
Internacional de Derecho Penal Militar y Derecho de la Guerra, mediante una exposición, en 
síntesis, del estado actual de la justicia militar a nivel mundial, para lo que ba tenido en 
cuenta las aportaciones presentadas en el último Congreso de la citada Sociedad celebrado en 
octubre de 1979 en Ankara; en este trabajo se ponen de manifiesto las corrientes renovadoras 
del momento, reflejo del clamor universal por un máximo respeto a los derechos humanos, sin 
perjuicio del mantenimiento de una justicia tan singular como es la militar, con exigencias y 
principios de insoslayable cumplimiento, terminando por exponer las raices y motivaciones de 
la reciente reforma realizada en España, con algunas observaciones generales que el texto, en 
una primera lectura, ha sugerido al autor. 


El Temente Coronel Auditor del Cuerpo Juridico Militar JESUS VALENCIANO AL- 
MOYNA, miembro también del citado Consejo de Dirección, Diplomado en Derecho Penal 
Militar y Profesor de la Escuela de Estudios Jurídicos del Ejército, presenta los aspectos o 
singularidades más importantes de la reforma, exponiendo en forma necesariamente breve 
aquellos que más interés revisten para el lector medio, y destacando —en recuadros— el texto 
integro de algunas normas de especial trascendencia. Su comentario es esquemático, primicia 
del que con mayor extensión tiene en prensa para próxima aparición y del que esperamos dar 
cuenta a nuestros lectores en nuestro próximo número. 


Por último, el Temente Coronel FRANCISCO BLAY VILLASANTE, del Cuerpo Jurídico 
del Atre, Diplomado en Derecho Penal Militar y Juez Togado de la Primera Región Aefea, 
pone de relieve las reformas que considera indispensables desde un punto de vista genérico 
para la ulterior revisión que esta prevista del Código de Justicia Militar. Cuestiones relativas a 
la organización de la Justicia Militar, intervención de las partes en el procedimiento, respon- 
sabilidad civil subsidiaria de los Ejercitos, suspensión de condena, recursos, penalidad y 
accesorias en delitos culposos, deben ser replanteadas, a su juicio, en la revisión en profundi- 
dad que se prepara, y sobre tales particulares ofrece valiosas propuestas sugeridas por una 
dilatada —maás de veinticinco años— experiencia profesional. 
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Por MARTIN BRAVO NAVARRO 
Tte. Coronel Auditor del Aire 


|— CONSIDERACIONES GENERALES 


6 ¡ rectificar es de sabios, una labor reformadora puede ser aconsejable tanto en lo que se 
refiere a las personas en particular como en lo que respecta a las agrupaciones sociales y 
políticas, por cuanto unas y otras están llamadas a un constante perfeccionamiento hasta 
alcanzar su plenitud. Es ésta una meta cuya consecución explica,en gran medida, muchas de 
las tensiones y conflictos que se han producido a través de la Historia, adquiriendo en 
ocasiones particular dramatismo, por cuanto entran en juego factores ideológicos que inciden 
en la propia esencia, fundamentos y estructuras de la Sociedad. Tal es la situación en que nos 
encontramos en la actualidad, en la que al lado de justas y legítimas reivindicaciones 
político-sociales se registran movimientos revolucionarios que, en forma radical y maximalista, 
pretenden implantar un mundo nuevo. 


Al influjo de tales tendencias o corrientes reformadoras o rupturistas no podían sus- 
traerse las Leyes que regulan los comportamientos de los miembros de una Sociedad que, 
como antes apuntábamos, está en continuo proceso de perfeccionamiento y, muy en par- 
ticular, las normas relativas a una institución tan fundamental de esa Sociedad como es la 
Justicia. | 


Centrando la atención en nuestro tema, la necesidad de la reforma en el ámbito de la 
Justicia Militar se había hecho notar en los últimos años en la mayoría de los palses, tanto por 
la tecnificación y profundas transformaciones profesionales a que han sido sometidos los 
Ejércitos, como por el clamor universal sobre el respeto y protección de los derechos humanos. 
Ello explica que el último de los Congresos de la Sociedad Internacional de Derecho Penal 
Militar y Derecho de la Guerra (celebrado en octubre de 1979 en Ankara) versara fundamen- 
talmente sobre este tema. 
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Debemos advertir, no obstante, que la actitud de algunos pensadores políticos respecto a 
la justicia militar no es meramente reformista, puesto que inspirados en aquella ideología 
revolucionaria a que antes nos referíamos, o bien postulan su desaparición o un cambio 
radical en sus fines, organización y competencia. No se limitan estos rupturistas a cuestionar 
—ello sería una hipótesis especulativa válida— la posibilidad de conciliar las exigencias de una 
auténtica y verdadera justicia (imparcialidad e independencia de los Tribunales, respecto a los 
derechos fundamentales de la persona) con los imperativos del estamento militar, manteni- 
miento de la disciplina, represión inmediata, satisfacción de las necesidades y salvaguarda de la 
Defensa Nacional). Los movimientos subversivos llegan mucho más lejos; como afirmó en el 
citado Congreso el Dr. JOHN GILISSEN, Auditor General belga y Profesor de la Universidad 
de Bruselas, hay quienes, con el pretexto de transformar la sociedad actual, critican cualquier 
forma de Autoridad y muy especialmente a los Tribunales Militares, que tienden a defender el 
orden establecido. La crítica a la Justicia Militar es consecuencia, pues, del ataque a la 
Autoridad en general y a todo el sistema judicial en particular, aunque se manifieste con más 
reiteración y virulencia contra la jurisdicción castrense, en razón al eventual sometimiento de 
los revolucionarios a los Tribunales militares. ¿No obsta tan radical actitud a que, en el 
supuesto de triunfo, impongan aquéllos una férrea disciplina y su propia jurisdicción noto- 
riamente represiva. 


Sin embargo, frente a tan negativos criterios de determinados grupos sectarios y fanáticos, 
un hecho indudable hay que registrar: la Justicia Militar se considera inherente a todo Ejército 
organizado, y, en consecuencia, son contados los países que carecen de ella (Alemania y 
Austria sólo en tiempo de guerra, Suecia, Dinamarca y Noruega), de tal suerte que su 
implantación puede afirmarse que es universal en tiempo de paz como en guerra y 'tanto en 
Estados de solera como en los de nueva creación, sucesores de antiguas colonias (Argelia, 
Camerún, Gabón, Ghana, Guinea. Ecuatorial, Malawy, Zaire, Zambia) o los de que cualquier 
otra forma han accedido recientemente a la soberanía. Cierto que los sistemas de justicia 
militar varían de un país a otro, según el área geográfica o la influencia político-cultural 
(sistema anglosajón, romanista, aérea comunista, ex-colonia), pero este mismo pluralismo viene 
a confirmar la existencia prácticamente generalizada de la justicia militar en todo el mundo, 
como queda dicho. 


1.— NOTAS COMUNES Y DIFERENCIALES EN DERECHO COMPARADO 


A dmitida como norma general la implantación universal de la Justicia Militar, se imponen 
nuevas consideraciones respecto a su finalidad, competencia, amplitud y todas aquellas 
características o particularidades que contribuyen a justificar o explicar, al menos, su razón de 
ser o especialidad. En este orden de consideraciones, la primera observación a formular es que, 
salvo en cuestiones muy básicas, no existe un criterio de universal aceptación en las demás 
cuestiones y muy especialmente respecto a la extensión y modo de aplicación de la justicia 
militar, como se puede comprobar en las líneas que siguen. 


PSA la Justicia Militar se le atribuye comúnmente como finalidad la de garantizar y 
cumplimentar dos principios fundamentales para la supervivencia de los Ejércitos: el de la 
presencia y el de la obediencia. Conforme al primero de dichos principios, la jurisdicción 
militar castiga —en tiempo de guerra con especial severidad— la deserción o la falta de 
incorporación a filas, en tanto que por el mantenimiento del binomio obediencia-disciplina 
(que es el nervio y sostén de los Ejércitos) se justifica una particular normativa que sanciona 
en forma rápida y ejemplar el incumplimiento de las órdenes del Mando. Junto a esta finalidad 
primordial, la Justicia Militar se extenderá también, como norma general, a sancionar los 
delitos contra los intereses de los Ejércitos o la Defensa Nacional (espionaje, traición, sabotaje, 
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malversaciones o negligencia en el uso y conservación de material. militar) y otras figuras 
delictivas que tengan relación con estos intereses. Su mayor o menor amplitud y severidad 
serán diferentes en cada país, pero, en líneas generales, los Ejércitos se reservan el conoci- 
miento y sanción de estos hechos. 


D> Se reconoce, también como norma general, que la jurisdicción militar es la juris- 
dicción natural de los militares y, en consecuencia, éstos la deben considerar como algo propio 
y necesario que satisfaga los sentimientos de un cuerpo social tan particular como es el 
Ejército. Así se llega a la conclusión de que la competencia de la jurisdicción militar ““rationae 
personae” debe ser lo más amplia posible, aunque con excepciones en razón a determinados 
delitos comunes que no afecten al servicio o al buen régimen de los Ejércitos. 


» Conjugando el factor persona con el delito (“rationae materiae””) los criterios 
adoptados en las diferentes legislaciones varian según el punto de vista integral o excepcional 
que se adopte; en el primer caso la competencia abarcará todas las infracciones sean militares o 
comunes cometidas por personal militar, Tal es el caso de Rusia y los paises del área 
comunista, así como Grecia, Bélgica y los Paises Bajos, aunque en este último país existe un 
proyecto gubernamental para excluir de la jurisdicción castrense determinados delitos que 
requieran especialización del juez (tráfico, fiscales, socioeconómicos). 


> Si se considera que la jurisdicción debe ser excepcional, la competencia se limita a 
los delitos especificamente militares cometidos por personal de esta condición, como es el caso 
de Italia. Por último, existen paises (v. g.: Suiza, Turquia) en la que la jurisdicción se extiende 
también a determinados delitos comunes, en razón a que afectan al servicio, honor militar o la 
Defensa Nacional. 


B> Por razón del lugar (''rationae loci") algunas legislaciones confieren también compe- 
tencia a la jurisdicción castrense para la sanción de todas o determinadas infracciones que se 
cometan en espacios definidos, vehiculos o establecimientos de naturaleza o interés militar sea 
cual fuere el delito y la persona que lo cometa. 


p> Algunas legislaciones someten asimismo a la jurisdicción militar incluso al personal 
civil a bordo de barco o aeronave militar (Francia) o los funcionarios de la Administración 
Militar por hechos que afecten a la Defensa Nacional (Suiza) o cualquier personal que trabaje 
en establecimiento militar o al servicio del Ejército (Bélgica y Portugal). 


> Eventualmente, se. puede «considerar como norma la universal aplicación la exten- 
. sión de la competencia de la jurisdicción militar en circunstancias excepcionales, como son el 
estado de sitio de guerra, para toda clase de delitos, lugares y personas. Incluso en países 
como Alemania y Austria, que no reconocen la jurisdicción en tiempo de paz, admiten su 
existencia en aquellas circunstancias. | 


Como complemento a lo expuesto y entrando ya en el campo penal, orgánico y procesal, 
se reconoce en las distintas legislaciones militares, como norma general, la necesidad de: 


— Un sistema punitivo distinto en paz y en guerra 

— Delimitación entre las sanciones penales, disciplinarias y gubernativas 

— * Fijación de accesorias y efectos militares de las penas comunes 

— Establecimiento de Tribunales idóneos con la independencia que después comen- 
taremos 

— Establecimiento de un completo sistema de garantías procesales y de defensa de los 
inculpados 

— Responsabilidad civil directa o subsidiaria de los Ejércitos. 
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Otros extremos podrían ser abordados (Y. 9.: los problemas que presenta el ejercicio de la 
jurisdicción militar en un Estado respecto a los justiciables de su nacionalidad o de otro 
- Estado en caso de alianzas militares, y, en particular, en las unidades de composición 
internacional); pero con lo dicho se han puesto globalmente de manifiesto las cuestiones de 
mayor relieve que en la actualidad presenta la jurisdicción militar de todo el mundo. 


111.— AUTONOMIA O INDEPENDENCIA DE LA JUSTICIA MILITAR 


L a administración de justicia debe, conforme a la clásica division de- poderes, ser 
independiente. De ahí que esta autonomía sea también postulada para la jurisdicción 
militar, tanto en relación a los poderes políticos, como frente a cualquier otro tipo de presión 
incompatible con la independencia o imparcialidad con que deben actuar los jueces. Cierto que 
tal autonomía puede entrar en colisión con el principio de subordinación al Mando, cuando no 
se respete o se invada el campo de las competencias ajenas; pero tales conflictos pueden 
evitarse mediante una adecuada regulación, lo que se imposibilita si las propias normas 
constitucionales, como ocurre en los países totalitarios (en especial los del área comunista) 
exigen un compromiso ideológico o político de los llamados a ejercer la jurisdicción militar, la 
cual, por otra parte, se integra dentro del aparato judicial ordinario controlado por el partido 
dominante. Ligado' a esta cuestión se encuentra el estatuto del magistrado o juez militar, que 
si nunca podrá olvidar su dependencia personal del Mando en el ámbito estrictamente 
castrense, su celo y formación técnico-profesional, así como las propias Ordenanzas de los 
Ejércitos, le servirá de garantía.para el libre ejercicio de sus funciones específicas, 


IV.—LA REFORMA DE LA JUSTICIA MILITAR EN ESPAÑA 


E n este contexto internacional, que, en forma sumaria, acabamos de reflejar en las líneas 
- precedentes, hay que situar la reciente reforma realizada en la justicia militar española. 
Por ello, no cabe simplificar los motivos de esta reforma reduciéndolos a la transición política 
a la que estamos asistiendo. Cierto que aquélla —aunque sea en forma parcial y provisional— : 
ha venido a cumplimentar el programa de actuación jurídica de los Pactos de la Moncloa, así 
como determinados preceptos constitucionales y de la Ley de Criterios Orgánicos de la 
Defensa, pero también hay que dejar sentado que algunos importantes trabajos de reforma, 
habían sido realizados durante el régimen anterior. En efecto, ya el Código de 1945 que 
refundió en un solo volumen para su aplicación uniforme a los 3 Ejércitos las anteriores leyes 
penales orgánicas procesales y militares (Código Penal de la Marina de Guerra de 24 de Agosto 
de 1888, el de Justicia Militar para el Ejército de Tierra de 27 de septiembre de 1890 y otras 
disposiciones militares), introdujo las innovaciones que, en su día, se habían hecho necesarias O 
aconsejables por la Ciencia Penal, la Jurisprudencia y la experiencia; y desde aquella fecha 
hasta nuestros días hubo de someterse a nuevas modificaciones que, si no alteraron sustancial- 
mente el texto legal, sirvieron para adaptarlos a las mutaciones orgánicas operadas en los 
Ejércitos, competencia sobre determinados delitos o a exigencias de una más correcta y 
adecuada aplicación de la Justicia Militar. Y desde hace dos décadas aproximadamente se 
iniciaron los estudios para una reforma en profundidad que dieron como resultado los 
proyectos de 1965 y 1971. 


Sin embargo, y sin entrar de lleno en el análisis de las singularidades más importantes de 
la reforma realizada últimamente y sugerencias para una ulterior revisión —tareas que asumirán 
los Tenientes Coroneles Auditores BLAY VILLASANTE y VALENCIANO ALMOYNA-—, nos 
parece oportuno hacer algunas consideraciones generales que vienen en gran medida a poner de 
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manifiesto su evidente carga e inspiración política, como se desprende de la simple lectura de 
alguno de los artículos afectados y del diario de sesiones de las Cortes en que se debatieron. 
Así un diputado, al defender su voto sobre el nuevo texto del artículo 317 que atribuye a la 
jurisdicción ordinaria el conocimiento de los delitos de injuria a los Ejércitos cometidos por 
escrito o cualquier otro medio de publicidad, afirmó rotundamente que “nos encontramos ante 
el punto más importante de la reforma” y que para justificar su criterio favorable a la 
abolición de los Tribunales de honor —tesis que no prosperó— dijera que nuestra filosofía es 
y ha sido que hay que reformar todo”*; o la hiriente crítica a la que otro diputado sometió al 
Código vigente al calificarlo de “absolutamente desfasado y anacrónico, que ha conducido a los 
ciudadanos y las Fuerzas Armadas a enfrentamientos, sospechas y recelos que están muy 
distantes de la conceptuación del Ejército como pueblo armado ” iS 


Leo os»... 


A pesar y no obstante actitudes y criterios tan radicales, como escasos de rigor jurídico, 
hay que señalar que la reforma, aunque parcial y provisional, satisface, en cierta medida, la 
necesidad de actualizar la normativa vigente sobre la Justicia Militar en España, al introducir 
algunas novedades o modificaciones que eran aconsejables, pues han de contribuir a una mejor 
instrucción de los procedimientos y una más completa defensa de los procesados (tal es el caso 
de la implantación de recursos y la profesionalización de los jueces) o por reducir razo- 
nablemente la competencia de la jurisdicción militar, excluyendo de ella determinados delitos 
comunes cometidos por militares que no afecten al buen régimen y servicio de las Fuerzas 
Armadas (v. g.: delitos de tráfico), Han prosperado sin embargo, preceptos que conculcan los 
principios de autonomía e independencia de la jurisdicción militar; asf, v. g.: el artículo 
catorce que atribuye al Tribunal Supremo la falcultad de revisar, en algunos casos, los fallos 
del Consejo Supremo de Justicia Militar, o la Disposición” Adicional que concede a un 
organismo extrajudicial, como es la Junta de Jefes de Estado Mayor, la facultad de proponer al 
Ministro de Defensa la apertura de expediente para el pase a la reserva o al grupo B de los 
Oficiales Generales que hubieren incurrido en negligencia, indisciplina o incapacidad, cuya 
resolución compete al Consejo de Ministros. Y en otros numerosos conceptos se advierte una 
clara tendencia a restringir o eliminar la actuación de la jurisdicción castrense, lo que si en 
algunos supuestos parece justificado, en otros supone una cierta desconfianza contra ella (caso 
del artículo 317 antes citado: delitos de injuria cometidos contra los Ejércitos a través de la 
Prensa), recelos y suspicacias que subyacen, como antes vimos, en algunas de las intervenciones 
que se recogen en el Diario de sesiones, aunque mitigadas por un continuo canto al honor :e 
integridad del estamento militar. 


Como la disposición final primera previene la constitución de una comisión para el estudio y 
reforma de la Justicia Militar, la cual deberá elaborar, antes de un año, un proyecto de texto 
articulado del nuevo Código de Justicia Militar, es de esperar que se rectifiquen las anomalías 
que ahora se advierten, teniendo en cuenta, como previene la disposición final segunda, los 
principios constitucionales, la autonomía y especialidad de la jurisdicción, así como el progreso 
en Derecho Comparado; con respecto a este último extremo, no parece aconsejable que el 
contraste se realice sólo con los Ejércitos de más asidua relación —como dice textualmente tal 
disposición—, sino antes bien con los más perfeccionados. En todo caso, entendemos, los 
trabajos de la Comisión deberán tratar de conseguir la redacción de un instrumento legal que 
satisfaga y concilie estas dos exigencias insoslayables de la Justicia Militar: el mantenimiento 
de una disciplina pronta y enérgica que asegure la eficacia de las Fuerzas Armadas y el respeto 
a los derechos humanos de los justiciables. [3 
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La Ley de Zeferma del 





Código Milita 


ASPECTOS MAS IMPORTANTES 





Por JESUS VALENCIANO ALMONA 
Teniente Coronel Auditor del Cuerpo Jurídico Militar 


a reforma introducida en el Código de Justicia Militar por Ley Orgánica 9/80 abarca 

L numerosos preceptos del mismo, fundamentalmente en tres materias: competencia y 

organización de la jurisdición militar, procedimiento ante sus tribunales y normas penales sobre 
delitos y faltas. 


Vamos a examinar sus aspectos más importantes, ya que condicionamientos de espacio 
nos impiden examinar a fondo muchas cuestiones. Por lo que nos limitamos a aquellas 
peculiaridades que creemos de interés general. 


COMPETENCIA DE LA JURISDICION MILITAR 


p or razón de la materia, la novedad más importante es que en el n.* 2 del art. 7. se 
ordena que la autoridad judicial se inhibirá en favor de la ordinaria “cuando las faltas 
comunes cometidas por militares no afecten al buen régimen de los Ejércitos o al decoro de 
sus clases”. ; 


Por razón del lugar, la competencia para conocer de delitos cometidos en lugar militar se 
reduce a los casos en que “afecten al buen régimen, al servicio o a la seguridad de las fuerzas 
armadas; y la relativa a delitos cometidos en los espacios marítimos, fluviales y aéreos, a los 
supuestos en que atenten contra la soberanía española, la seguridad militar o los compromisos 
internacionales contraídos por España, o causen perjuicio al tráfico o normas aéreas de las 
aeronaves militares españolas”. 


Por razón de la persona, se suprime el carácter o conceptuación de militar del Ministro de 
Defensa y altos cargos de su departamento cuando no sean militares, y la competencia 
respecto de personas constituidas en rehenes. En el párrafo último del art. 13-1.*, al explayar 
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el concepto genérico de “Oficiales”, se suprime la mención expresa a los Almirantes, que 
- quedan comprendidos en la más amplia de “Oficiales Generales”. 


Respecto a las causas de desafuero [excepciones al fuero personal de los militares y de 
otras personas sometidas al mismo) en el art. 16 se introducen las siguientes variantes: 


El n2 1.2 deja desaforados *'los delitos que tengan naturaleza común cometidos por 
militares, cuando los hechos no afecten al buen régimen y servicio de las Fuerzas Armadas. 
Asimismo, los que cometan en el ejercicio de función propia de destino o cargo civil o con 
ocasión de ellos”. Se incluye en el n.” 7.” una referencia a los delitos fiscales y monetarios y 
se suprime la del adulterio (que ha desaparecido del Código Penal). 


También son causa de desafuero los delitos comunes que cometan los miembros de la 
Guardia Civil o de los Institutos militarmente organizados como fuerzas de seguridad u orden 
público, en los casos en que la ley por que se rijan los atribuyan a la jurisdición ordinaria 
(hoy Ley de la Policía n.* 55/78 de 4 de diciembre y Ley Orgánica de Criterios básicos de la 
defensa nacional, n.” 6/80 de 1 de julio). 


No se producirá desafuero por, faltas o delitos con pena no superior a seis años cuando 
el supuesto culpable se encuentre destacado en país extranjero como miembro de unidades 
militares españolas de ocupación, asistencia internacional o de una alianza concertada por 
España. 


ORGANIZACION DE LOS TRIBUNALES MILITARES 


5 e autoriza la delegación permanente en los Auditores de buena parte de las facultades de 

las Autoridades judiciales descritas en el art. 52, y las referentes a las actuaciones 
posteriores a la sentencia del juez togado. Las resoluciones que de tal forma adopte el Auditor 
tendrán el mismo valor que las de la Autoridad judicial. 


Queda suprimido el fiscal militar, tanto en el Consejo Supremo como a nivel regional. 
Todas las funciones del ministerio público (acusación, promover la acción de la justicia, pedir 
la aplicación de las leyes, etc.) son asumidas ahora por el Ministerio Fiscal Jurídico Militar. En 
materia de acusación se admite en ciertos casos la particular de los perjudicados por el delito y 
la privada en delitos sólo perseguibles a instancia de parte. 


Se instituyen los Jueces Togados Militares de Instrucción, que se establecerán en las 
cabeceras de circunscripción jurisdicional y en plazas cuya importancia o densidad de población 
así lo aconseje. Estarán a cargo de Oficiales o Jefes de los Cuerpos Jurídicos respectivos, 
asistidos de Secretarios Relatores, Oficiales de los mismos cuerpos, con personal auxiliar, 


El Juez Togado tiene dos funciones: de instrucción y de fallo. En cuanto a la primera, 
instruyen todos los procedimientos por delito, y ciertos expedientes judiciales, pudiendo 
instruir también diligencias previas cuando así lo acuerde la Autoridad Judicial. Incoan los . 
procedimientos de oficio, en virtud de parte o denuncia, a instancia del Fiscal Jurídico Militar 
o por orden de la Autoridad Judicial. No se admite la querella, y sí la acción privada, a partir 
del auto de procesamiento. ” 


Los Jueces Togados pueden fallar los delitos cometidos con motivo de uso y circulación 
de vehículos de motor cuando la pena pedida por el Fiscal no exceda de seis meses o los 
daños producidos de 500.000 pesetas, y cualesquiera otros delitos comunes en que la petición 
fiscal no exceda de seis meses. También ' puede condenar por faltas comunes; sean o no 
incidentales. | 


Es de señalar que contra las sentencias del Juez: Togado y sus acuerdos de sobreseimiento 
se establece recurso de apelación ante la Autoridad Judicial. 
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El Consejo Supremo de Justicia Militar, que según la nueva redacción del art. 84 “ejerce 
la alta (antes, la más alta) jurisdicción sobre las de los Ejércitos de Tierra, la Armada y el del 
Aire”, forma parte organicamente del Ministerio de Defensa. Se generaliza la composición de 
sus Órganos por personal de los tres Ejércitos y todo él debe estar en situación de actividad, 
excepto los Consejeros Militares. Los Consejeros Togados serán del empleo de General 
Consejero Togado o Ministro Togado, y pertenecerán tres al Cuerpo Jurídico Militar, uno al 
Cuerpo Jurídico de la Armada, uno al Cuerpo Jurídico del Aire, y uno más en rotación entre 
estos dos últimos. 


El Fiscal Togado (Consejero o Ministro Togado) tiene a sus Órdenes dos Tenientes 
Fiscales (Generales Auditores) de cualquiera de los tres Ejércitos, y otro personal. Es el único : 
Fiscal del Supremo, y asume todas las facultades que corresponden a los fiscales del Alto 
Cuerpo previstas en el Código. 


Se establece el derecho de los detenidos o procesados a nombrar en todo caso para el 
ejercicio del derecho de defensa a un Defensor Letrado, así como a gozar de los derechos 
reconocidos en los arts. 17: y 24 de la Constitución (especialmente el de asistencia al 
detenido) el defensor puede ser abogado en ejercicio o militar, a elección del reo, que puede 
pedir que se le nombre de oficio de cualquiera de las dos clases. 


Si no ejerciese ninguno de ambos derechos, se le nombrará de oficio defensor letrado. El 
procesado licenciado en Derecho puede defenderse a sí mismo, “si así conviniera a su interés”. 


LA JURISDICCION DISCIPLINARIA 


Ss e denomina así en el Código la que corresponde a las . Autoridades del orden judicial 
militar de corregir las faltas que cometan los miembros de los Consejos de Guerra, jueces, 
fiscales, secretarios, defensores, individuos de los Cuerpos Jurídicos Militares, peritos, testigos y 
cuantos intervengan en los procedimientos militares, en el cumplimiento de deberes relativos a 
sus funciones o con ocasión de ellas y también a quienes asistan como público a los Consejos 
de guerra. La reforma eleva las cuantías de la multas a imponer en su caso a dichas personas y 
- suprime el arresto sustitutorio de multa en el caso de abogados defensores, peritos, testigos y 
demás personas extrañas a los Ejércitos. 


NORMAS PENALES 


A) Circunstancias eximentes y modificativas de la responsabilidad criminal 


7 n la eximente de menor edad (art. 185, 2.) se ha suprimido el requisito de “que no 
hubiere obrado con discernimiento”. Es eximente la menor edad de dieciséis años y 
atenuante calificada la menor edad de dieciocho años. 


En la eximente de fuerza irresistible (art. 185, 9%) se suprime la exigencia de que sea 
“física y externa”. Ello permite apreciarla en casos de fuerza moral o coacción no 
conceptuables como miedo. 


En la eximente de obediencia debida (art, 185 12), se exige: “se considera que no existe 
obediencia debida cuando las órdenes entrañen la ejecución de actos que manifiestamente sean 
contrarios a las leyes y usos de la guerra o constituyan delito, en particular contra. la 
Constitución”. Dicha norma está influida por el art. 34 de las Reales Ordenanzas para las 
Fuerzas Armadas (Ley 85/1978, de 28 de diciembre). 


La agravante de reincidencia deja de ser clics y se incluye como n.” 15 en el 
catálogo de agravantes del art. 187. 
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En cuanto a los casos especiales de agravación en determinados delitos comunes 
(art. 194), se suprime la referencia a los “agregados a los Ejércitos” que seguía a la palabra 
militares al determinar los sujetos de esta especial agravación. 


B) Las Penas 


omo consecuencia de la abolición porel art. 15 de la Constitución de la pena de muerte 
C “salvo lo que puedan disponer las leyes penales militares para tiempos de guerra”, se 
añade al art. 209 un parrafo en el que se dice que “la pena de muerte sólo podrá imponerse en 
tiempos de guerra”. 


Se plantea ahora el problema de interpretar el significado de la expresión “en tiempos de 
guerra” cuya definición no se encuentra en el Código. 


Por lo demás, se introducen algunas nuevas normas relativas a concesión de derechos 
pasivos a los condenados militares en todo caso (siempre que pudieran corresponderles en 
relación con sus años de servicios), sometimiento de los condenados militares a la Ley General 
del Servicio Militar en lo que puede serles aplicable y concesión de socorros a los familiares de 
reos condenados a pérdida de empleo o separación del servicio mientras estos estuviesen presos 
como consecuencia de la condena sin haber perfeccionado derechos pasivos. 


Los beneficios de condena condicional (que deja en suspenso el cumplimiento de 
determinadas condenas), antes sólo aplicables a penados por delito común, se extienden ahora, 
por reforma del art. 245, a los penados por delitos militares que no pertenezcan a los Ejércitos 
- ni estén agregados a los mismos, y a los que lo sean por delitos comprendidos en el art, 194 
(antes excluídos de dicho beneficio), 


C) El artículo 256 


n este artículo, en que se contienen disposiciones generales (definición de acto de 
E servicio, acto de servicio de armas, situación al frente del enemigo, de rebeldes o 
sediciosos o en campaña) se incluye, como n.” 6”, el concepto de Autoridades Militares (antes 
en el n.? 2.? del art. 6.”). Se da tal consideración al Ministro de Defensa, al Vicepresidente 
del Gobierno relacionado con la Defensa Nacional si lo hubiere, al Presidente del Gobierno y 
al Jefe del Estado en el ejercicio de las atribuciones constitucionales o legales inherentes a sus 
funciones, prerrogativas, u otras de mando militar. 

Idéntica consideración se da “a los oficiales de cualquier clase destacados para algún 
servicio dentro de las aguas o lugares en que deban prestarlo, siempre que allí no exista 
Autoridad Militar constituida, en lo que concierna a la misión militar que se les haya 
encomendado. ' 


D) Algunos tipos de delitos resultan modificados. Destaquemos las más importantes varia- 
ciones. 


a) En la traición se suprimen algunos párrafos de los arts. 258 y 259, así como el 266 
completo. En el n.” 10 del 258, la referencia a la Bandera de la Patria se sustituye por la de la 
Bandera de España. : 

b) El delito de rebelión pasa a denominarse de rebelión militar. Al castigar como 
rebeldes a grupos militarmente organizados y compuestos de diez o más individuos se añade la 
exigencia de que estén armados con armas de guerra. Y al referirse a grupos de menos de diez 
rebeldes si en otro territorio de la nación existen otros grupos o fuerzas organizados, se añade 

“en la forma que se señala en el apartado anterior, así como en cualquier caso que se empleen 


60 


aeronaves o buques de guerra o carros de combate, o se produzca el asalto de un polvorín, 
parque de artillería, arsenal militar, o almacén de armas de guerra, apoderándose de ellas”. 


c) El delito de sedición pasa a denominarse “sedición militar”. Se suprime el párrafo 
segundo del art. 196 que permitía castigar, cuando en el acto no se descubriese al que hubiere 
dado la voz sediciosa estando la tropa o marinería sobre las armas o reunida para tomarlas, a 
los seis individuos que los jefes allí presentes conceptuasen más próximos al sitio de donde 
hubiera salido aquella, quedando exentos de pena si se averiguaba cual era el verdadero 
culpable. (La norma era de escasa aplicación, y, suprimida, tal conducta puede ser sancionada 
por la vía del art, 295, párrafo 1.” por resistencia colectiva al cumplimiento de deberes.) 


d) Fuerza Armada son, según el art, 312 “los individuos que en acto de servicio de armas 
o con ocasión de él y vistiendo su uniforme reglamentario, presten servicios propios de las 
fuerzas armadas, aunque lo verifiquen por mandato o en auxilio de la Autoridad civil, judicial o 
administrativa. 


Asimismo se reputa fuerza armada al comandante y dotación de buque «de guerra O 
aeronave militar en aguas o espacio aéreo españoles, y en alta mar o espacios aéreos no 
estatales respecto de la tripulación y pasaje de buques mercantes O aeronaves privadas o 
comerciales españoles. 


Y también a los miembros de los Cuerpos e Instituciones militarmente organizados, cuando 
así lo dispongan sus leyes orgánicas u Otras leyes especiales. 


e) El delito de atentado a Autoridades militares, se reduce al supuesto de que sea 
cometido por militares. 


f) Ultrajes a la Bandera y ofensa a emblemas o insignias militares. El art, 316, en su 


anterior formulación, castigaba a los que por cualquier medio ultrajaren a la Nación, su 
Bandera o al Himno Nacional, así como las ofensas a los emblemas o insignias militares. 


La nueva redacción restringe el contenido del artículo, y en él se castigan ahora las 
siguientes conductas: 

— El ultraje, por cualquier medio, a: 

1. La Bandera nacional o Estandarte. 

2. Las fuerzas (se entiende militares). 

3. El Himno Nacional. 

En algunas de las circunstancias siguientes: 

1. Cuando la Bandera fuere portada por unidades militares: 

2. En paradas, desfiles o formaciones de tal carácter. 

— Las ofensas a los emblemas o insignias militares en iguales circunstancias u Ocasión. 

— Eri consecuencia quedan fuera del Código de Justicia Militar: 

1. Los ultrajes a la Nación, en todo caso, y a la Bandera e Himno Nacional, fuera de las 


circunstancias arriba expresadas. Tales conductas permanecen tipificadas en el art. 123 del 
Código Penal. 
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2. Las ofensas a los emblemas o símbolos “militares, fuera de las mismas circunstancias, 
las cuales quedan totalmente despenalizadas. 


g) En el art. 317, relativo a las injurias a los Ejércitos, además de suprimirse, después de 

la palabra “injurien”, el inciso “u ofendan clara o encubiertamente”, se añade, al final, la frase 

“siempre que el culpable fuese militar o el hecho se produzca ante un mando en presencia de 
sus tropas o en acuartelamiento, recinto o lugar militar”. 


h) En los delitos de desobediencia del: art. 328, se añade un tercer párrafo que dice: “las 
citadas conductas no se considerarán delictivas cuando las órdenes entrañen la ejecución de 
actos que manifiestamente sean contrarios a las leyes y usos de la guerra o constituyan delito, 
en particular contra la Constitución”. 


E) Las faltas militares 


E? n cuanto a las faltas, las variaciones más importantes son las que se contienen en el 
“ 4.2 del art. 437, y en el nuevo párrafo segundo del art. 443. Dada su importancia, 
Buble: ambas normas íntegramente en recuadro aparte, sin que podamos entrar, por razones 


de espacio en su comentario pormenorizado. 


Por lo demás, han quedado sin reformar las cuantías de las faltas leves del art. 443-1.*, y 
la expresión que antes figuraba al final del mismo “afecten al decoro con que las clases 
militares deben dar público ejemplo de moralidad, decencia y compostura”, pasa a ser “afecten 
al prestigio de la institución militar”. 


Digamos también que la correccción fija de seis meses de arresto para las faltas graves de 
acumulación de faltas leves del art. 442, queda sustituida por la de arresto militar sin que 
pueda exceder de seis meses, que es más adecuada. 


PP  XPAPVX XP Pm o  — A A AAA A A e 


Artículo 437 


o , ; ra y 
4. Acudir a la prensa o a otros medios de difusión análo- NORMAS PROCESALES 
ga, por primera vez sobre asuntos del servicio propios del impli- 
cado o pendientes de petición o recurso en favor de su pretensión . 
| o sobre aspectos concretos que puedan afectar a la debida pro : N or lo que respecta a los pro- 
tección de la seguridad nacional o se utilicen datos sólo conoci- ' cedimientos, existen pocas va- 
| dos por razón del destino o cargo en las Fuerzas Armadas o se: riantes. Procede destacar la modifi- 
expusiese conculcando una prohibición expresa del Ministerio | cación de la fórmula del juramen- 
de Defensa aun no afectando a los anteriores intereses el tema to, según la cual los testigos Ofi- 
debatido o tratado. Se entenderán comprendidas en este párra-: ciales y Suboficiales y sus asimila- 


f . o» . . 
e . DL | dos de los Ejércitos, cualquiera 
a) Los escritos contrarios a la disciplina o al respeto a la! que sea la jurisdicción ante la que 


“ .. y nto | , » 
Constitución, al Jefe del Estado, al Gobierno, al Ministro de comparezcan, prestarán juramento 
Defensa y a las Autoridades militares y superiores jerárquicos ' 

Oo promesa por su honor, y las de- 
cuando no constituyan responsabilidad más grave. | ; 
. | Mas personas, cuando hayan de 
Las reclamaciones por medio de la Imprenta y otro medio: concurrir anté juzaados o tribuna 
de difusion o publicidad y cuantas manifestaciones violen un' Juzg 


deber de secreto sin incurrir en responsabilidad más grave. : les militares, juzgaran id el nom- 
bre de Dios o prometerán por su 


b) Las discusiones que suciten antagonismo entre los dis- y Ñ 
honor según sus creencias. 


tintos Cuerpos o Institutos de los Ejércitos. | | 
c) La murmuración sobre el Jefe del Estado, el Gobierno, ¡ 


el Ministro de Defensa y las demás Autoridades que ostenten! - En cuanto a las fianzas para 

mando militar superior. ¡| €evitar el embargo de bienes cuando 
| . . ¡> . . 

d) Incurrir en segunda falta de las previstas en el artículo se deriven responsabilidades civiles, 

443, párrafo segundo. | se añaden a las previstas, la hipote- 


caria y la constituida por garantía 
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bancaria o de la entidad en que tenga asegurada la responsabilidad civil aquel contra quien se | 
dirige el embargo. 


e 


Los plazos de cinco y diez días para formular los defensores sus conclusiones provi- 
sionales, podrán ser ampliados por la Autoridad judicial, cuando la complejidad o el volumen de 
las actuaciones lo justifiquen. 


Se suprime la obligatoriedad de portar el sable los militares asistentes a los Consejos de 
Guerra, y tal asistencia se declara acto de servicio “preferente a cualquier otro”. 


El Consejo de Guerra, en su sentencia, si estima que los hechos perseguidos no son 
constitutivos de delito militar y sí de falta grave de igual naturaleza, absolverá por aquél e 
impondrá el correctivo por la falta apreciada en hugar de llamar la atención de la Autoridad 
Judicial; llamada de atención que subsiste para el caso de que el Tribunal estime que los hechos 
sólo son constitutivos de falta leve militar. La sentencia contendrá en su fallo la condena que 


corresponda por faltas comunes o incidentales. 


EJECUCION DE LAS PENAS 


l art. 871 queda redactado así: “La pena de muerte se ejecutará mediante fusilamiento y 
E sin publicidad”. Como consecuencia, se suprimen varios artículos o párrafos de ellos 
relativos a las solemnidades propias de la ejecución por fusilamiento en caso de que el reo sea 
militar, cuyo pormenor no comentamos por ser innecesario. 


Como norma general a este respecto, en virtud de lo dispuesto en la Ley de reforma, el 
epígrafe del capítulo relativo a la ejecución de estas penas pasa a ser “de la ejecución de la 


pena de muerte en tiempo de guerra”. 


EL PROCEDIMIENTO SUMARISIMO EN CASO DE GUERRA 


e da este nuevo epígrafe al título dedicado al procedimiento sumarísimo, por lo cual tal 
procedimiento no puede instruirse fuera de dicho supuesto. La norma es demasiado 


drástica, pues es evidente que en 
tiempo de paz resulta necesario 
muchas veces, en aras de la ejem- 
plaridad y del mantenimiento de la 
disciplina, instruir las actuaciones 
con la rapidez que dicho proceso 
permitía. | 

Por lo demás, en el art. 927 
se aumenta a veinticuatro horas el 
plazo de cuatro antes concedido 
para que el Fiscal y los Defensores 
puedan instruirse y formular escri- 
to de acusación y propuesta de 
prueba. Con la circunstancia de 
que, en el nuevo texto, en vez de 
pasarse la causa al defensor, se es- 
tablece que se le pondrá de mani- 
fiesto en el citado plazo de veinti- 
cuatro horas. 


EL RECURSO DE REVISION 
equeñas rectificaciones del 
texto, se dirigen a perfeccio- 

nar la aplicación de la nueva pena, 

impuesta en. la Sentencia de dicho 


Artículo 443 


2. Igualmente serán faltas leves las que por primera vez 
se corrijan por incumplir el militar-sus deberes de neutralidad 
en el ejercicio de sus derechos políticos por: 


a) Estar afiliado, colaborar o prestar apoyo a alguna or- 
ganización política o sindical o asistir a reuniones públicas de 
carácter político o sindical, promovidas por los referidos parti- 
dos, grupos o asociaciones. 

b) Expresar públicamente opiniones de carácter político 
o sindical en relación con las diversas opciones de partido, 
grupo asociación u organización. 

c) Asistir de uniforme o haciendo uso de su condición 
militar a cualquiera otras reuniones públicas de carácter polfti- 
co o sindical. 


d) Ejercer cargos públicos o aceptar candidaturas para 
los mismos cuando sean electivos y tengan carácter político o 
sindical sin haber solicitado previamente el pase a la situación 
que legalmente esté señalada. 

e) Quienes siendo individuos de la clase de tropa, mari- 
nería o de Escalas de complemento no se abstengan a realizar 
los actos a que se refieren los párrafos anteriores durante el 
tiempo que se encuentren prestando servicio militar activo, sin 
perjuicio de que puedan mantener su anterior afiliación. 
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recurso, para la que en todo caso se tiene en cuenta la pena anteriormente sufrida si fuera de 
la misma naturaleza; se mejora la normativa sobre rehabilitación del reo ya fallecido; y, en el 
art. 979 se objetiviza la indemnización de los perjuicios sufridos, estableciéndola a cargo: del 
Estado en todo caso, sin perjuicio del derecho de éste a repetir contra el Tribunal sentenciador 
que hubiere incurrido en responsabilidad o contra la persona directamente responsable o sus 
herederos, mientras en el texto antiguo tal responsabilidad era sólo subsidiaria del Estado 
respecto del Juez o Tribunal sentenciador cuando éste no pudiera hacerla efectiva. 


Tal objetivización de la responsabilidad del Estado es consecuencia de lo dispuesto en el 
art. 40 y sucesivos de la Ley de Régimen Jurídico de la Administración del Estado, ASCmoS 
que recoge y enuncia el art. 106.2 de la Constitución. 


LAS CAUSAS DEL EXPEDIENTE GUBERNATIVO 


R ecoge “el art. 1.011 las causas O motivos por los que se puede instruir expediente 
gubernativo “cuando se considere perjudicial la continuación de algún Oficial en el 
servicio”. | 


A las cinco causas establecidas en el'texto derogado (que se mantienen con ligeros 
retoques), se añaden otras tres totalmente nuevas. ? 


Unas y otras se recogen en recuadro por su interés, subrayando en las primeras lo más 
destacable de su nueva redacción. 


Destaquemos que se incu- 


Artículo 1.011. Se instruirá expediente gubernativo cuan- rre en el vicioso sistema de con- 

do se considere perjudicial la continuación de algún oficial o | . 
suboficial en el servicio por cualquiera de las causas siguientes: aanar Eon ono de ad 
diente gubernativo la reinciden- 


1. Por acumular en su expediente notas desfavorables ' 
que desmerezcan notoriamente su cualificación profesional o cia en faltas, que ya tiene su 
la aptitud para sus funciones. tratamiento penal en los arts. 


2.” Por observar mala conducta habitual e incorregible 409 y 492. 
según informe de dos jefes de los que hubiere tenido. 


3.” Por haber sido sancionado por cualquier falta de hur- 
to, estafa, apropiación indebida, bien se aprecie en esta natura- 
leza común o con carácter militar ante cualquier jurisdicción, 
o por haber sido condenado por delito en los Tribunales ordi- LOS RECURSOS DE CASA- 
narios imponiéndose pena de suspensión, si conforme al Códi- CION 
go de Justicia Militar no correspondiera la accesoria de separa- 
ción de servicio. 
4.” Por contraer deudas injustificadas. a 
A : : ón un recurso de casación ante 
5.. Por realizar cualquier acto contra el Honor Militar : On E , 
que no constituya delito ni haya sido enjuiciado por algún ' la Justicia militar, que puede in- 
Tribunal. | terponerse, con arreglo. a los 
6.” Por incumplir las disposiciones y Ordenanzas sobre : motivos de la Ley. de Enjuicia- 
ejercicio de actividades políticas y sindicales, habiendo sido | miento Criminal, ante la Sala de 
anteriormente condenado por falta grave de las señaladas en el : e j 
artículo 437, número 4, apartado b), y párrafo segundo del | Justicia del Consejo Supremo 
artículo 443 del presente Código. : por el Fiscal Jurídico Militar en 


7." Por haber sido corregido como autor de una cuarta ' todo caso y por los condenados 
falta leve, si las anteriores hubieran sido cometidas en un pe- ; en la sentencia si en ella se im- 
ríodo de tiempo no superior a los tres años inmediatos; por ad 
reincidencia en las faltas graves de los artículos 434, 435 y ponen al recurrente pena privati- 
437, números 1., 2.” y 4.”, apartado a), o por segunda reinci- | va de libertad superior a tres 
dencia o reiteración en cualquier falta grave por hechos que se | años de duración en una de ellas 
hayan sucedido en un período de tiempo inferior a cuatro ' - 
aÑos. o en la suma de varias de las 

8.” Por haber demostrado pública y manifiestamente una impuestas a un mismo condena- 
actitud contraria a la Constitución o al Jefe del Estado. do, o la separación del servicio 


E | art. 13 de la Ley instaura 
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como principal o accesoria. El 
recurso se prepara ante el juez 
instructor que hubiere conocido 
del procedimiento, dentro de los 
cinco días siguientes a la notifi- 
cación de la sentencia. 


Y el art. 14 instituye un 
recurso de casación ante la Sala 
de lo penal del Tribunal Supre- 
mo contra las sentencias dicta- 
das “en primera instancia” por 
el Consejo Supremo de Justicia 
Militar, con lo que se quiebra el 
carácter de suprema jurisdicción 
del Consejo en el orden militar 
y se somete la jurisdicción cas- 
trense a un órgano de la ordina- 


DISPOSICION ADICIONAL 


La Junta de Jefes de Estado Mayor, como órgano colegia- 
do superior de la cadena de mando militar, tendrá las atribu- 
ciones siguientes, además de las que le sean propias. ; 

Uno.—Informar, siempre que el Ministro de Defensa lo 
solicite, de la resolución a adoptar en los expedientes guberna- 
tivos que se instruyan. 

Dos.—Proponer al Ministro de Defensa la apertura de ex- 
pedientes para el pase a la reserva o al Grupo (B) de los 
Oficiales Generales de cualquiera de los tres Ejércitos que por 
su conducta perjudicial para los intereses militares o de las 
funciones de las Fuerzas Armadas hubieran incurrido en negli- 
gencia, indisciplina o incapacidad en el mando de sus unidades 
o subordinados o en el desempeño de su destino. La resolu- 
ción se adoptará por Real Decreto acordado en Consejo de 
Ministros a propuesta del de Ebfensa, previo informe del Con- 
sejo Supremo de Justicia Militar. No será admisible otro recur- 
so que el de súplica por un fundado agravio, ante el Rey 
como Jefe Supremo de las Fuerzas Armadas. 


ria, lo que no parece justificado, 
ni en invocación del principio 
de unidad jurisdiccional, que no 
hubiera quedado afectado manteniendo el de autonomía y especialidad de la jurisdicción 
militar en su propio ámbito. - W 





OTRAS DISPOSICIONES 


tros preceptos de la Ley disponen supresión de preceptos y epígrafes del Código y 
O variación de cuantías. En parte han sido ya aludidos. 


El art. 10 de la Ley establece que las alusiones del Código a los Ministerios o Ministros 
del Ejército, Marina o Aire, se entendrá que en lo sucesivo lo son al Ministerio o Ministro de 
Defensa. 


Una disposición adicional, que recogemos integramente en recuadro, establece determi- 
nadas facultades de la Junta de Jefes de Estado Mayor relativas a efectos de informes en 
expedientes gubernativos y: a propuesta de pase a la reserva o al grupo B de Oficiales Gene- 
rales. 


Y sendas disposiciones finales ordenan la redacción en el plazo de un año de un proyecto 
de Código o códigos de Justicia Militar, y en el plazo de seis meses, de un proyecto de Ley que 
establezca los principios fundamentales del régimen disciplinario en los Ejércitos. 


Terminamos aquí este rápido vistazo a lo más importante de las reformas del Código de 
Justicia Militar. La materia merece, no sólo más autorizada pluma que la del autor, sino mayor 
extensión y sedimentación. Desde ahora prometemos a nuestros pacientes lectores un más 
extenso comentario, aunque por razones de espacio mo pueda acogerse a la generosa 
hospitalidad de esta Revista, que tan cordialmente nos ha abierto sus puertas y que muy 
sinceramente agradecemos. [7] 
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OtrasReformas 
Necesarias 

- delCódigo de 
Justicia Militar 


Por FRANCISCO BLAY VILLASANTE 
Tte. Coronel Jurídico del Aire 








REVISION DEL CODIGO CASTRENSE, DESDE UN ENFOQUE GENERICO 


un siendo acertada su división tripartita en Derecho Orgánico Judicial, Derecho Penal y 
Derecho Procesal, no es cierto que los correlativos Tratados tengan exclusivamente tal 
contenido, pues existen en los mismos preceptos relativos a materias de orden administrativo 
(Tribunales de Honor, separación por vía gubernativa del servicio, invalidaciones de notas 
desfavorables), e inclusive incluye materias y procedimientos de carácter civil (prevención de 
“ab intestasto””, reclamaciones por deudas, etc...). Una poda de tales disposiciones dejaría al Códi- 
go Marcial más coherente y perfecto. 





También, como ya se ha hecho en tantos Códigos Penales extranjeros, convendría refundir 
en una Ordenanza las infracciones de pequeña cuantía a los deberes militares y del servicio, o 
sea, desgajar con prudencia del Código aquellas faltas que pudieran ser el contenido u objeto 
del llamado Derecho Disciplinario. 


Otro aspecto que urge reformar es el de la indeterminación de circunstancias en los tipos 
delictivos. La teoría de la tipicidad formulada por Beling, Mayer, Bohna, Mezguer, Jiménez de 
Asúa, etc...., no parece haber informado al legislador de nuestro Código, en el cual el tipo legal 
es con demasiada frecuencia genérico. La imprecisión de dichos tipos es un defecto de técnica 
legislativa de bulto en nuestro Código de Justicia Militar. Para determinar las circunstancias de 
los tipos legales, se acude muchas veces a la remisión a otro delito (arts. 391, 2.2; 437, 2.2; 
439, 2.?*; 441), y para degradar uma conducta, convirtiéndola en falta grave, se acude muchas 
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veces a la remisión a otro delito, a “que no constituye delito” (arts. 434; 437, 1.*; 438, 2.?) 
O a circunstancias tan indeterminadas como “que cause perjuicio grave”, “ocasionar perjuicio”, 
“se siguiere algún daño de consideración al servicio”, etc.... Parece como si el legislador 
hubiese seguido a propósito un sistema de “numerus apertus”', para dejar arbitrio al Tribunal 
en la subsunción de tales conductas en uno u otro tipo legal, pudiéndose calificar asimismo 
como delitos o faltas, según los supuestos fácticos y circunstanciales, 


Tan loable propósito halla su quiebra en la práctica, porque es penoso comprobar, al admi- 
nistrar justicia, que la calificación de una misma conducta es dispar según los miembros que 
componen los Consejos de Guerra, o el Ponente, pues lo que para unos significa perjuicio grave 
al servicio, para otros no lo es, y en definitiva se peca contra la justicia distributiva. 


Tal imprecisión en los tipos legales (sutil distinción, por ejemplo, entre los delitos de 
abandono de servicio y los de negligencia), se hace más patente aún en las faltas militares, ya 
que desde un punto de vista material y sustantivo las faltas militares presentan caracteres 
comunes con el delito militar, y la índole de la definición legal, hace sumamente delicada y 
difícil la calificación: la falta grave del art. 434, aparte de que se confunde con la de los arts. 
435 y 436, no tiene una clarificadora distinción respecto al delito del art, 334 y el art. 354, 
1.2; y lo propio ocurre con la 1,?, y 2.?, genéricas, del art. 437, de ardua distinción, entre 
ambas, y respecto a los delitos de los arts. 339, 391, 2,? 327 y 351; la 10.2 del mismo 
artículo, en relación con el delito del art. 398, etc... Los mismos problemas ofrece también la 
incardinación de hechos en el tipo de la falta grave del art. 441. 


- Una revisión del Código habrá de llevar consigo el corregir esta imprecisión de los tipos 
legales, y particularmente una fijación más perfecta de los límites entre el delito y la falta 
militar, 


En este mismo sentido, en cuanto a la imprecisión, singular importancia va a revestir, en la ' 
reforma llevada a cabo, y en orden a la competencia, la interpretación de la frase del nuevo art, 
9.”, 1., y otros “siempre que afecten al buen régimen, al servicio o a la.seguridad de las 
Fuerzas Armadas”. 


REFORMA DE LA ORGANIZACION DE LA JUSTICIA MILITAR 


arecen atinadas las reformas llevadas a cabo, pero aún hace falta una reforma más pro- 

funda de la organzación y atribuciones de los Tribunales militares del Tratado | de 
nuestro Código Castrense, en orden a un reforzamiento de la profesionalidad y la especia- 
lización en cometidos jurídico-legales, dando mayor protagonismo a los expertos en Leyes. 


Y concretamente: la reforma pertinente del Consejo Supremo de Justicia Militar, en el 
sentido de que en la composición de la Sala de Justicia exista mayor número de Consejeros 
Togados que en la actualidad —4 Togados y 3 Militares, en todos los supuestos— y que la 
Presidencia de la Sala la ostente Consejero Togado, y todo ello tenga reflejo asimismo en el 
Consejo Reunido. 


En cuanto a los Consejos de Guerra, aparte el Ponente, debería ser también experto en 
Derecho, miembro del Cuerpo Jurídico, el Presidente, por dos razones: la 1.? porque para 
resolver los múltiples y a veces delicados incidentes que pueden tener lugar en el Acto de la 
Vista, de carácter adjetivo y formal, que pueden acarrear la nulidad, son imprescindibles unos 
sólidos conocimientos jurídico-procesales, y el asesoramiento del Ponente puede ser tardío o 
ineficaz, y casi siempre es en merma el prestigio del Presidente; la 2.2, porque actuando dos 
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expertos en Derecho hay más garantías de una correcta subsunción de las conductas probadas 
al tipo delictivo, una «menor preponderancia del criterio del Ponente ante el lego Consejo, y 
también, por otra parte, un reforzamiento de Jos argumentos estrictamente jurídicos” frente a 
oponiones empecinadas por desconocimiento técnico, que evitaría votos particulares O di-. 
sentimientos. | 


INTERVENCION DE LAS PARTES EN EL PROCEDIMIENTO 


n la reciente reforma, se mantiene el principio de que en el procedimiento militar está 
vedada otra intervención que no sea la del Ministerio Público y Defensor, excepto en los 
delitos culposos de uso y circulación de vehículos de motor y en aquellos delitos perseguibles 
a instancia de parte (esta es la innovación), en que cabe la acción privada y el acusador 
particular. 





Pero no hay delitos militares perseguibles a instancia de parte, y si el supuesto se diera en 
procedimientos por delitos comunes en que sea competente la Jurisdicción Militar, no se ve la 
razón para que no sea parte todo perjudicado, en toda clase de delitos. Por ejemplo, no se 
entiende porqué la víctima de:un accidente de circulación puede ser parte en el corres- 
pondiente procedimiento militar, y no lo puede ser la víctima de un accidente en el manejo de 
Armas, por imprudencia culposa de algún militar. 


RESPONSABILIDAD CIVIL SUBSIDIARIA DE LOS EJERCITOS 


a responsabilidad subsidiaria de los Ejércitos instaurada en el art. 206 del Código de 

Justicia Militar, no es todavía la general, automática y preceptiva que imponen los 
artículos 21 y 22 del Código Penal Ordinario para los amos, empresarios y otros organismos 
privados, por tos actos punibles de sus servidores y empleados. 


Sabidos son los requisitos que exige el Gódigo Marcial: 1. Culpable aforado; 2.” Hechos 
realizados con ocasión de ejecutar un acto de servicio reglamentariamente ordenado; 3.” Insol- 
vencia del culpable; y 4. Que se estime tal declaración justa por el Tribunal o Autoridad 
Judicial. Además, tal responsabilidad subsidiaria, puede afectar en todo o en parte a la civil 
impuesta, y contra su “quantum” o denegación no cabe recurso alguno. 


Si a las anteriores exigencias se añade que el Consejo Supremo de Justicia Militar, durante 
largo tiempo, la ha declarado sólo en consideración justa de casos de manifiesto desamparo 
y penuria de los perjudicados, y que la declaración de insolvencia del culpable ha tenido una 
interpretación restrictiva, hasta el punto de que por el solo hecho de que pudiera ser sometido 
el culpable a descuento reglamentario de sus haberes, no podía acreditarse la insolvencia, 
queda patente la falta de equidad que tal precepto ha dado lugar, para los culpables y para las 
víctimas. Es cierto que el propio Consejo Supremo de Justicia Militar hace ya algún tiempo 
que ha abandonado el requisito de la penuria de la víctima, pero ello no es suficiente. 


Es una exigencia la reforrna del citado art. 206, para: adecuarlo a las doctrinas sancionadas 
de la responsabilidad de la Administración en un sentido objetivo, y para que el derecho de 
reparación que asiste a los perjudicados, si delinguen los aforados con ocasión de acto de 
servicio, no sea imaginario, y también para que estos culpables no sufran en sus haberes, con 
independencia de la pena, la responsabilidad civil “ex delito”. Se habría de suprimir la dis- 
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crecionalidad, de tal forma que la declaración de responsabilidad subsidiaria sea automática y 
preceptiva, y desde luego por la total cuantía fijada en la Sentencia, Y aún más: que la 
competencia decisoria, venga atribuida a quienes resuelven en materia penal, o sea, el Juez 
Togado o el Tribunal, con el refrendo de la Autoridad Judicial, suprimiéndose el actual art, 
1.062, y por tanto, el expediente no jurisdiccional, para que la resolución sea consecuencia 
inmediata del hecho delictivo, y no como hoy en día, un acuerdo en vía administrativa. 


Y debe triunfar el criterio que se sigue en la legislación aeronáutica, y en los procedimientos 
de uso y circulación de vehículos de motor, complementados con la O. de 15 de enero de 
1977: que sea declarada en todos los casos de delitos culposos, o hechos fortuitos, la responsa- 
bilidad civil subsidiaria del Ministerio de Defensa, para así reparar, con inmediatez y global- 
mente, .el daño causado al perjudicado, sin que sea a cargo del que lo ha causado, En definiti- 
va, que exista responsabilidad objetiva de los Ejércitos. 


SUSPENSION DE CONDENA 


AR l art. 245 del Código Castrense sólo confiere a los Tribunales militares la facultad de 
ES otorgar la condena condicional a los reos penados por ellos con arreglo a las Leyes 
comunes, habiendo desaparecido en la reciente reforma la excepción de los condenados mili- 
tares por delitos en que se haga aplicación del art. 194. La verdadera innovación consiste en 
que se otorga a los paisanos condenados por delitos militares los beneficios de la suspensión 
de condena. 


Pero se sigue negando el otorgamiento de tal facultad en favor de los militares condenados 
por el Código Castrense. 


Esta desigualdad pudiera estar motivada por el criterio rigorista del Código de J, M, para con 
sus aforados, por los superiores intereses que salvaguardan, y el sentido de la disciplina. Pero a 
tenor de las reformas llevadas a cabo en el referido Código, y las directrices que las han 
inspirado, en el sentido de no exigir más que profesionalidad al militar, no parece congruente 
mantener la prohibición de la posibilidad de la suspensión 'de condena, para militares por 
delitos militares. Otra razón sería que con tal prohibición no se les sustrae a los efectos corrup- 
tores de las penas cortas de privación de libertad y al pernicioso contacto con otros reos de 
delitos graves, lo que va contra la esencia de tal institución y conlleva un rigorismo injustifi- 
cado. 


Pero sobre todo se ha de hacer hincapié en que si, como se pretende, se trata de equiparar a 
todos los ciudadanos ante la Ley, y suprimir supuestos privilegios, es un absurdo discriminar al 
militar con respecto al paisano, tal como ahora lo hace este precepto. 


RECURSOS A LAS SENTENCIAS 


=  |Código Castrense no admitía verdaderos recursos contra las Sentencias de los Consejos de 
2 Guerra. Ahora, con la reforma, algo se ha paliado, puesto que los Fiscales-Jurídicos los 
tienen en todo caso, y también los condenados, pero sólo cuando hayan sido sancionados con 
pena de privación de libertad superior a tres años, o que lleve aparejada la separación del 
servicio, 
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Es insuficiente. Todos los ciudadanos deben ser iguales ante la Ley, y si en la Jurisdicción 
Ordinaria cabe siempre, con los requisitos precisos, el recurso ante la Audencia, y poste- 
riormente ante el Tribunal Supremo, iguales derechos deben tener los condenados por la 
Jurisdicción Militar, cualquiera que sea la pena impuesta. Y no sólo los condenados debieran 
tener ese derecho, como el Fiscal, sino también los perjudicados que fuesen parte en el 
procedimiento, 


No se entiende porqué en otra Ley de aplicación en la Jurisdicción Militar, la de Uso y 
Circulación de Vehículos de Motor, relativa a delitos culposos de tráfico, que, en grado de 
culpa, tienen menos relevancia que los que integran el contenido del Código Marcial, si los ha 
juzgado un Consejo de Guerra, cabe el recurso hasta el Consejo Supremo de Justicia Militar, y 
no cabe, en condenas inferiores a tres años, por delitos dolosos, mucho más graves, del Código 
Castrense. La incongruencia es mayor si se piensa que estos últimos delitos, aun cuando la 
pena no sobrepase los tres años de privación de libertad, llevan inherentes accesorias como la 
suspensión de empleo, la deposición de empleo, o el destino a un Cuerpo de disciplina, que 
son gravosísimas para los militares. 


PENALIDAD Y ACCESORIAS EN DELITOS CULPOSOS 


A | inculpado condenado por la Jurisdicción Ordinaria por delitos culposos de circulación, 
se le sanciona con las penas señaladas en el Código Penal Común y accesorias corres- 
pondientes, y al aforado condenado por la Jurisdicción Militar por iguales delitos, se le castiga 
con iguales penas accesorias, pero además, por imperativo de los arts. 219 y 220 del Código de 
Justicia Militar se le imponen también otras accesorias muy rigurosas y graves (separación del 
servicio, suspensión y deposición de empleo, etc....) accesorias que fueron pensadas por el 
legislador “para los delitos dolosos, pero que no debían de ser de aplicación nunca en los 
delitos culposos por hechos de tráfico, delitos “sui generis””, cuya regulación innovadora es 
secuela de su creciente frecuencia, que dimana de un tributo al “confort” moderno. 


La justificación para la reforma es idéntica a los apartados anteriores: no debe existir 
desigualdad de los ciudadanos ante la Ley. Pero además, porque la injusticia es aquí mayor, 
dada la escasa entidad penal de estos delitos en grado de culpa, y dado que en lo sucesivo sólo 
los cometarán los conductores profesionales en acto de servicio ordenado por la Superioridad, 
que se realiza en favor de las actividades de los Ejércitos. (] 
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Existe un extraño elemento nautico-volante, 
híbrido de aviador y de marino, que en no po- 
cas ocasiones se le ve descender por la escalerilla 
del P-3, bajo interrogantes miradas de sorpresas 
y recelo que lo siguen admirativamente en no 
pocas bases de nuestro Ejército del Aire; poste- 
riormente, cuando en el pabellon de oficiales, 
sus observadores comprueban que ese *“*Popeye” 
aeronáutico, además de hablar, respirar y pedir 
un tinto con casera, se llama Manolo, conoce a 
un primo del capitán de cuartel y, a lo largo de 
la conversación, se le oye decir con desenvoltura 
que ''se fuma un puro” o que en el vuelo de 
anteayer *'pasaron culo”, las miradas de recelo 
se van distendiendo, la suspicacia da paso a la 
franqueza y se cuenta que, en alguna ocasión, 
han llegado a cantar juntos **Asturias, patria que- 
rida'””. 

Cuando en la primera decada de nuestro siglo, 
el aeroplano y el sumergible hicieron su especta- 
cular entrada en el teatro de la guerra, empeza- 
ron a perfeccionarse y desarrollarse de tal forma 
que, en poco mas de medio siglo, alcanzaron el 
papel de actores principales, convirtiendose en 
enemigos mutuos, y el hombre, dueño, pero a la 
vez esclavo de su propia obra, se vio obligado a 
extender el alcance de sus sentidos; prolongó la 
vista más allá de las tinieblas con el radar y 
agudizó el oído con los hidrófonos, primero, y 
el sonar después, en una carrera ininterrumpida 
de ingenio, constancia y tiempo. 
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Por ANTONIO E. DODERO GARCIA DE TUDELA 


Capitán de Corbeta 


El submarino se convirtió en el más temible 
de todos los elementos portadores de armas, por 
su movilidad, autonomia, potencia destructora 
y, sobre todo, por su poder de ocultación, se 
convirtió igualmente en el ingenio que más ene- 
migos tiene en la guerra moderna; por ello, bu- 
ques, helicópteros y aviones, dirigen en estrecha 
colaboración y de la forma más encarnizada y 
pertinaz, todas sus posibilidades en su localiza- 
ción y destrucción. Entre sus enemigos, el avión, 
por su característica peculiar de su gran movili- 
dad, está especialmente capacitado para la lucha 
antisubmarina y, aunque teorica y prácticamen- 
te, en determinadas circunstancias, éste se basta 
así mismo para localizar y destruir a un submari- 
no, su verdadera utilidad se muestra en operacio- 
nes antisubmarinas coordinadas. 


Para llevar a cabo la coordinación y, en algu- 
na de las fases de la lucha antisubmarina, la di- 
rección de estas operaciones, surgió la necesidad 
de alguien que, conociendo las tácticas de la 
guerra naval tanto de “superficie como submari- 
na, así como las posibilidades y peculiaridades y 
características de los buques y de sus armas, 
coordinara el empleo adecuado de estos elemen- 
tos bajo el mando del comandante de la aerona- 
ve, al que debería asesorar y recomendar las ma- 
niobras adecuadas para los despliegues de sono- 
boyas pasivas en tacticas LOFAR y CODAR, so- 
noboyas activas en las localizaciones de preci- 
sión, pasivas y bombetas en los despliegues JU- 





LIE, alturas y rumbos en las tácticas MAD, ho- 
jas de trébol, selección de armas, zonas de órbi- 
ta, empleo de sensores, silencios radar y ESM, 
tipo, duración y extensión de las patrullas, co- 
municaciones con unidades navales, procedimien- 
tos de aproximación, mensajes de contactos, en- 
tradas y salidas de zona, comienzo y fin de mi- 
siones, claves de cifra, etc. Así surgió la figura del 
Coordinador téctico, que no es ni más ni menos 
que una adaptacion a nuestras posibilidades del 
“Tactical coordinator”” (TACCO) de las unidades 
aéreas antisubmarinas de todos los países que las 
poseen, incluidas, (como es el caso de la mayo- 
ría) las que, por ser unidades de la aviación na- 
val, los pilotos son oficiales de la Armada. 


En el Ala 22, además de las funciones en vue- 
lo típicas del TACCO, éste desarrolla su activi- 
dad profesional en diferentes destinos del 221 
Escuadrón, como operaciones, instrucción, co- 
municaciones, etc., llevando los asuntos que a 
táctica y comunicaciones navales se refieren, y 
montando guardias en el Centro de Operaciones 
del Escuadrón (COE) en las que alternan todos 
los oficiales, tanto del Ejército del Aire como de 
la Armada. Durante la permanencia en vuelo del 
Grumman *'Albatros”, el coordinador táctico 
era, a su vez, navegante aéreo pues el avión esta- 
ba preparado para que ambas funciones fueran 
desarrolladas por una sola persona; en la actuali- 
dad el trabajo de ambos tripulantes requiere una 
muy estrecha y permanente colaboración y así 
se viene haciendo. 


El detalle del desarrollo de todas estas funcio- 
nes viene especificado en el capítulo 3 del ''NA- 
VAIR 01-75PAA-1” “NATOPS FLIGH MA- 
NUAL”, describiendo de forma detallada las mi- 
siones de este tripulante y sus relaciones con 
cada uno de los siguientes miembros de tripula- 
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ción: piloto, segundo piloto, nave- 
gante, operador radar-MAD, opera- 
dor JULIE-ESM, operador JEZA- 
BEL, armero, operador radio y fo- 
tógrafo, así como la descripción y 
utilización de los equipos de su res- 
ponsabilidad como: ASA-16 para 
presentación y proceso de los datos 
e información de los diferentes sen- 
sores, BDHI indicador de rumbo, 
demoras y distancias, OTPI o indi- 
cador de posición (en la vertical), 
ASA-50 convertidor de datos de 
marcación, Control del trazador de 
derrotas (cangrejos) OA-1768 Mag- 
netófono y su papel de control ICS 
(panel de control de comunicacio- 
nes), Intervalómetro (TD 441/A), panel de con- 
trol de datos de lanzamientos de sonoboyas, pa- 
nel de selección de canales receptores de sono- 
boyas, calculador de derivas, equipo de UHF, 
etc. | 

El TACCO es, además, responsable del funcio- 
namiento y chequeo de los equipos de radar, 
navegación, contramedidas, sistemas de lanza- 
miento de armas, equipos de recepción de datos 
de sonoboyas (AQA-1 y AQA-5), ya que estos 
equipos han de proporcionarle los elementos ne- 
cesarios para el desarrollo táctico de los ejerci- 
cios-o misiones de que se trate. El tiempo nece- 
sario para la puesta en marcha y comprobación 
de todos estos misteriosos, extraños y, a veces, 
desconcertantes artilugios es de dos horas y me- 
dia aproximadamente, por lo que tres horas an- 
tes del despegue debe encontrarse la tripulación 
completa en la sala de “briefings” en donde el 
coordinador táctico expone el desarrollo de los 
ejercicios a realizar, que han sido previamente 
estudiados por el navegante y el TACCO con la 
conformidad del comandante del avión. 


Desde mediados de la década de los 50, los 
responsables de la defensa naval de nuestra pa- 
tria sintieron la inquietud, cada vez más apre- 
miante, de contar con medios aéreos de mayor 
permanencia, velocidad y-capacidad de sensores 
que los helicopteros; esa inquietud se transformó 
en necesidad, ante la cada vez más frecuente 
presencia de sofisticados buques pesqueros sovié- 
ticos y submarinos de países del Pacto de Varso- 
via; la necesidad de unidades aéreas de patrulla 
marítima era cada vez más patente y así lo 
comprendieron los altos mandos del Ejército del 
Aire, cuando se presentó la oportunidad de ad- 
quirir de los EE.UU. aviones antisubmarinos 
HU-16B/ASW Grumman “Albatros”. 


La caballerosidad, profesionalidad y, sobre to- 
do, la conciencia de que se trataba de algo que 
redundaria en beneficio de la seguridad de Espa- 
ña, a la que todos profesamos un cariño muy 
por encima cel que podamos sentir por cada 
uno de nuestros ejércitos, a los que logicamente 
nos sentimos orgullosos de pertenecer, hizo que 
se disiparan pequeños recelos y suspicacias más 
de tipo anecdotico y sentimental que reales y 
transcendentes cuando de intereses nacionales se 
trata. 


En las conversaciones entre el Ejercito del 
Aire y la Marina de Guerra para llevar a cabo la 
adquisicion y explotación de esas nuevas unida- 
des se llegó a una serie de acuerdos sobre utiliza- 
ción, misiones a realizar, dependencia operativa, 
etc. Ya en funcionamiento, se perfilaron normas 
de envío en misión, partes a rendir a las distin- 
tas autoridades aéreas y navales, planes de adies- 
tramiento con la colaboración y participacion de 
centros y simuladores de la Marina y unidades 
aéreas de superficie y submarinas, y.para lograr 
una mayor op atividad, cada ejército puso a 
disposicion de la nueva unidad los efectivos per- 
sonales que mejor pudieran cumplir las misiones 
que de ella se esperaban. Así surgieron las tripu- 
 laciones mixtas a las que la Marina contribuyó 
con torpedistas, radaristas y oficiales coordina- 
dores-tácticos-navegantes aereos, vulgo TACCOS, 
contracción de Tactical-coordinators. 


Desde el inicio de esta aventura de trabajo 
coordinado y conjunto entre personal de distin- 
tos ejércitos dentro de una misma unidad, situa- 
ción que difiere ampliamente de la de coopera- 
ción entre unidades de distinto ejercito, se han 
perfilado y definido misiones, o mejor dicho, 
funciones hasta llegar a la situación actual. 


Desde diciembre de 1963 hasta la fecha de 
este sencillo trabajo de divulgación, han trans- 
currido 17 años y algo mas de 50 oficiales y 
Jefes de la Armada han desarrollado su activi- 
dad profesional a bordo de los viejos y entraña- 
bles '*Grumman” o de los modernos P-3 
“Orión” y nos sentimos orgullosos de haber tra- 
bajado en perfecta compenetración. No podia 
ser menos cuando de compañeros se trata y 
cuando, por encima del compañerismo, tanto 
aviadores como marinos estamos animados por 
un mismo deseo e impulsados por un mismo 
afán; hemos aprendido en un mismo codigo del 
honor y hemos “*besado con unción” una misma 
bandera bajo una misma fórmula de juramento. 
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A lo largo de estos 17 años hemos hecho algo 
más que trabajar juntos, algo más transcendente 
desde un punto de vista humano y que se tradu- 
ce en una mayor efectividad de la unidad. 


Hemos compartido habitaciones en residencias 
y pabellones, no sin antes tener la precaución, 
dictada por la experiencia, de anteponer a nues- 
tros apellidos los grados de comandante o capi- 
tán en vez de los de capitán de corbeta o tenien- 
te de navío, ya que, por lo general, los ordenan- 
zas no muy impuestos en las sutilezas de las 
jerarquías navales, se resisten a dejarse convencer 
de que a un capitán, por muy de corbeta o fra- 
gata que sea, pueda corresponderle una habita- 
ción de jefe, los más enfaticos han discutido, los 
más vehementes se han peleado (poco tiempo), 
nos hemos prestado dinero (también nos lo he- 
mos devuelto), hemos ganado (y perdido) el café 
y la copa al mus, los dados o el dominó; nues- 
tros jefes de aviación nos han alentado y felicita- 
do; también nos han reprendido; nuestras muje- 
res se han hecho amigas, han bailado sevillanas y 
han sufrido juntas; hemos, marinos y aviadores, 
asistidos a bodas de aviadores y marinos y a 
funerales de familiares y a comuniones de hijos, 
y, en una ocasión, un capitán de aviacion soltero 
y pudiente apadrinó con esplendidez y, sobre 
todo, con cariño al noveno hijo de un agobiado 
teniente de navío. En una palabra, hemos convi- 
vido y, lo que es más, nos hemos conocido y, lo 
que es aun más, nos hemos comprendido; nos 
hemos alegrado de los mismos éxitos (muchos) y 
lamentado de los mismos fracasos (pocos) sin 
más diferencias, entre unos y otros, que el color 
de un uniforme que, en algunas ocasiones, se 
ha transmutado en un solo color: el negro del 
sacrificio y del dolor, pues sus cuerpos fundidos 
en un estrecho abrazo en el que estrellas y galo- 
nes se habrán entrelazado en el fondo de esa 
mar que ellos trataron de defender. [] 








ODONTOLOGIA PARA TODOS 


Por JOSE M.? VEGA DEL BARRIO 
Médico - Estomatólogo 


Con un criterio eminentemente práctico, procurando evitar tecnicismos, 
en un afán de divulgación y para contribuir al conocimiento y difusión de 
la constitución del aparato dentario y a la prevención de sus padecimientos 
más frecuentes, acudimos a las páginas de esta Revista con el ánimo de 
ayudar a evitar, en la medida de lo posible, perdidas prematuras de dientes 
y a perseguir que cada persona consiga por sí misma y con la ayuda de su 
odontólogo, que todos sus dientes permanezcan en su boca, en buen esta- 
do, durante la mayor cantidad posible de años de su vida. 


CARIES DENTAL Y MEDICINA AERONAU- 
TICA.— 


El conocimiento de la estructura de los dien- 
tes es muy importante para saber cual puede ser 
la evolución de las caries no tratadas y para 
conocer cuál es el origen de algunos flemones de 
origen dentario. Además, muchos tripulantes de 
vuelos; a lo largo de la Historia de la Navegación 
Aérea, han padecido dolores de dientes o muelas 
durante diferentes momentos del vuelo. ¿A qué 
se debe este fenómeno? ¿Por qué es importante 
mantener el aparato dentario en perfectas con- 
diciones? . 


En general, todo diente o muela está consti- 
tuido por tres partes: CORONA, CUELLO y 
RAIZ (figura 1). Desde un punto de vista estruc- 
tural, si se corta una pieza dentaria en sentido 
longitudinal, esto es, de arriba a abajo — se 
puede ver que toda ella, en su porción más 
profunda, está constituida por una sustancia 
dura que se llama DENTINA. Dicha dentina, en 
la parte de la corona, está recubierta por otra 
sustancia, mucho más resistente, que se llama 
ESMALTE mientras que en la raíz, la misma 
dentina está recubierta por una tercera sustancia 
que recibe el nombre de CEMENTO (figura 2). 


La dentina, a su vez, por la parte más profun- 
da o medial, esto es, en su espesor, presenta una 
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cavidad llamada CAMARA PULGAR. Esta se 
comunica con un fino conducto, que recorre 
longitudinalmente el centro de cada raiz, y se 
conoce como CONDUCTO O CANAL RADICU- 
LAR; siempre existe uno de estos conductos por 
cada raíz y cada uno de ellos se abre en la punta 
de la raíz correspondiente por un pequeño orifi- 
cio. Por estos conductos o canales discurren pe- 
queñas arterias, venas y nervios que llegan a la 
cámara pulpar para constituir allí la llamada 
PULPA, vulgarmente conocida como el nervio 
del diente (figura 2). 


Esmalte 
Corona Dentina 
Cámara pulpar 
Cuello 
Cemento 
Cemento 
Raiz Dentina 


Canal radicular 





Apice 


Fig. 2.— Representación esquemá- 
tica del corte longitudinal de un 
diente. 


Fig. 1.— Aspecto de un 
diente y partes en que se 
divide. 


Desde el punto de vista de la Medicina Aero- 
náutica, la cámara pulpar es, en la practica, un 
estuche rígido e inextensible y además muy 
sensible y delicado por su contenido. Si existen 
caries profundas o ciertas reacciones inflamato- 
rias, pueden aparecer dolores, en ocasiones in- 
tensos, producidos por cambios bruscos de la 
presión atmosférica. Esto tiene, por lo tanto, 
una particular importancia en Aviación y en 
general en todo el personal que ha de ascender a 
grandes alturas en poco tiempo (algo similar, por 
otra parte, puede ocurrir también en personas 
que practiquen inmersiones acuáticas a grandes 
profundidades como submarinistas, buzos, hom- 
bres-rana, etc.). Aunque hoy día las cabinas de 
los aviones están presurizadas conviene, no obs: 
tante, que tanto los tripulantes de vuelos milita- 
res como civiles (pilotos, azafatas, etc.) extre- 
men el grado de atención y vigilancia odontolo- 
gica. 


Se dice, y es cierto, que la caries dental es el 
padecimiento más frecuente en la especie huma- 
na. Existen un sinnúmero de factores que incl- 
den en la mayor o menor frecuencia de aparl- 
ción de las caries dentales de unas personas con 
respecto a otras o de unos dientes con respecto 
a otros aún dentro de la misma persona. La 
caries dental es una enfermedad infecciosa del 
diente que ataca a sus estructuras duras produ- 
ciendo la desintegración del esmalte y de la 
dentina, socavando ambas estructuras, que cursa 
de forma progresiva e irreversible hasta, al fin, 
alcanzar la pulpa. 


La caries suele comenzar, por lo general, en el 
fondo de alguno de los surcos oO fisuras que 
presentan los molares y premolares; también sue- 
len comenzar en la zona próxima a los espacios 
interdentarios o bien en algún recoveco o anfrac- 
tuosidad producido por apiñamientos o malposi- 
ciones dentarias. Estadisticamente se demuestra 
que los molares y los premolares son más vulne- 
rables a las caries que los dientes. 


Una vez que la caries se ha puesto en marcha 


(figura 3) comienza a destruirse el esmalte y se 
propaga a la dentina subyacente. Á partir de 
aquí pueden ocurrir dos cosas: 


A. La caries es detectada por el paciente o por 
el odontólogo. Este, entonces, extirpa toda 
la zona careada y prepara una cavidad ““lim- 
pia'” que desinfecta y, a continuación, relle- 
na con un material para empastes (general- 
mente amalgama de plata en molares y 
premolares o algún otro material de color 
más estético para el caso de los dientes ante- 
riores) (figura 4). 


La caries no es descubierta por el paciente, O 
si lo es, no le dedica la menor atención 
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“'Dorque no duele” (cosa desgraciadamente 
frecuentísima); en otras palabras, el paciente 
no acude al odontólogo y la caries, que 
nunca cura sola, progresa, evoluciona y pro- 
fundiza hacia la pulpa (figura 5). 


Fig. 4.— La caries es de- 
tectada a tiempo y tratada 
mediante un empaste. 


Fig. 3.— Inicio de la caries 
en el esmalte de un molar. 


GERMENES 


í 






UR 


Fig. 5.— El paciente no acude al odontólogo, la caries profun- 

diza e invade la pulpa, la cual se infecta, dando lugar, a lo largo 

del canal de la raíz, a la infección de los tejidos que rodean el 
molar. 


Una vez en la pulpa, ésta se infecta. La infec- 
ción viene originada por los gérmenes que 
siempre están presentes en la cavidad de la ca- 
ries. La ¡infección camina por los conductos 
rediculares para aparecer a nivel de los tejidos 
que rodean el diente, dando origen a un absceso 
o flemón con sus conocidos síntomas y peligros 
(figura 5). 


La caries dental se “conoce desde los tiempos 
más remotos como se comprueba al examinar 
cráneos en las excavaciones arqueológicas. Sin 
embargo, haciendo abstracción de ciertos fac- 
tores raciales (la raza blanca, por ejemplo, es 
más susceptible a la caries que la raza negra) o 
geográficos (a mayor concentración de fluor en 
el agua de bebida de una población —dentro de 
ciertos límites se entiende— menos caries en sus 
habitantes) lo que sí ha podido comprobarse es 


que el desarrollo de la cultura y de la civiliza- 
ción, al refinar y sofisticar en cierta medida los 
hábitos dietéticos del hombre, el problema de la 
caries dental ha sufrido un incremento muy 
considerable. Por todo ello se hace cada vez más 
necesario que todo el mundo tome conciencia 
de la importancia de las medidas de higiene y de 
vigilancia odontológica ya que hoy la única 
manera de luchar eficazmente contra la caries 
dental es prevenirla o, al menos, tratarla en sus 
estadios más incipientes. 


Piorrea alveolar, movilidad dentaria y enferme- 
dades de las encias.— 


Desgraciadamente no es la caries dental el 
único padecimiento que provoca la pérdida 
prematura de dientes o muelas en el hombre. 
Muchas veces la encía sangra ligeramente du- 
rante el cepillado o cuando es presionada lige- 


ramente con un alimento o ante cualquier estí-. 


mulo pequeño y algunas personas preguntan: 
¿Es esto normal? . La respuesta es una rotunda 
negativa. Cuando la encía sangra ante mínimas 
excitaciones mecánicas indica que existe un 
cierto grado de inflamación que se conoce con 
el nombre de GINGIVITIS. Estas gingivitis pue- 
den ser agudas —esto es, que aparecen de forma 
más o menos súbita duran pocos días y dan 
molestias a veces intensas o pueden ser cró- 
nicas, — es decir, de comienzo insidioso, dando 
pocas molestias y con tendencia a prolongarse 
mucho en el tiempo. 

Sin entrar en detalles complejos sobre el 
origen y mecanismo de producción y de mante- 
nimiento de las gingivitis, lo que se saldría muy 
ampliamente de los límites de lo que aquí trata- 
mos de exponer, se puede decir que toda gingivi- 
tís, ya sea aguda como crónica, debe de ser 
tratada siempre y sin demora por un odontoes- 
tomatólogo. Las gingivitis agudas suelen dar mo- 
lestias intensas y el paciente se ve obligado a 
consultar porque tiene dolores en las encías, en 
ocasiones fuertes, suelen sangrar con mucha faci- 


lidad e, incluso, puede haber fiebre, aparte de 


otros síntomas más. Pero lo que más nos inte- 
resa resaltar ahora aquí es el caos de las gingi- 
vitis crónicas que dan molestias muy escasas, 
generalmente el paciente sólo aprecia que la 
encía sangra algo, ocasionalmente, frente a algún 
pequeño roce como el cepillo de dientes, etc. 
Esta situación, que a veces aparece en edades 
juveniles, puede llegar, con el paso del tiempo, a 
atectar al hueso del maxilar o de la mandíbula 
produciendo el *aflojamiento” y movilidad de 
las piezas dentarias y su pérdida prematura. Este 
cuadro final es, en síntesis, lo que se conoce 
como PIORREA ALVEOLAR. 


Pero antes de seguir adelante conviene hacer 
un pequeño inciso para, muy esquemáticamente, 
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repasar cómo están dispuestos los dientes y 
F . .. » 
cuales son sus relaciones con los tejidos vecinos 

y sus medios de sujeción: 


En el aparato dentario hay que distinguir DOS 
ARCADAS DENTARIAS, una superior y otra 
inferior (figura 6). Las raices de los dientes y 
muelas de la arcada superior se alojan en los 
ALVEOLOS correspondientes de ambos huesos 
maxilares (maxilar derecho o maxilar izquierdo) 


Arcada 
superior 


Arcada 
inferior 





Fig. 6.- En la boca, los dientes ocupan dos arcadas. 


mientras que las raices de los dientes y muelas 
inferiores se colocan en los ALVEOLOS de la 
mand íbula. 


Los dientes, en general, se clasifican en los 
grupos siguientes: 


A. INCISIVOS.— En número de cuatro por 
cada arcada, ocupan la parte más anterior a 
ambos lados de la linea media, esto es, dos 
derechos y dos izquierdos (incisivos centrales 
e incisivos laterales). Su corona es aplastada 
en sentido antero-posteior. Ello hace que el 
borde libre sea “cortante” y que cuando se 
articulan con los oponentes respectivos de la 
otra arcada se realice un efecto de tipo tijera 
característico. Existe el mismo número de 
incisivos en la dentición temporal o de leche 


que en la definitiva. 


CANINOS.— También llamados colmillos, 
son más potentes y grandes, en general, que 
los incisivos. Existen dos .por cada arcada, 
tanto en la dentición de leche como en la 
definitiva. Su corona termina en úna cúspide 
y su función principal, en los animales 
donde puede estar muy desarrollado, como 
en los carnivoros— es la de prehender, tala- 
drar y retener los alimentos. En el hombre, 


en que estas funciones son rudimentarias, se 
dice clásicamente que los caninos sirven para 
desgarrar los alimentos. 


PREMOLARES.— Se conocen también con 
el nombre de bicúspides debido a que su 
corona está formada por dos tuberculos o 
cúspides separadas por un surco. Existen en 
número de cuatro por cada arcada, a conti- 
nuación de los colmillos, es decir dos dere- 
chos y dos izquierdos. En la dentición de 
leche no existen premolares. 


MOLARES.— Tienen una corona grande, de 
aspecto más o menos cúbico. Su superficie 
masticatoria presenta varios tubérculos o 
cúspides (generalmente cuatro o cinco). En 
la dentición temporal o de leche los molares 
están presentes en número de cuatro por 
cada arcada, dos derechos y dos ¡zquierdos, 
mientras que en la dentición del adulto hay 
seis por cada arcada, tres derechos y tres 
izquierdos. Por su disposición característica 
presentan a la masticación una amplia super- 
ficie triturante. 


En la figura 7 se representan: esquemática- 
mente las estructuras principales que rodean el 
diente: el alveolo o hueco del hueso donde se 
alojan los dientes por sus raíces respectivas; el 
hueso alveolar (maxilar o mandíbula); Los liga- 
mentos que sujetan la raíz y la encía. Puede 
verse que la encía se adhiere al diente entre la 
corona y la raíz, es decir, en el cuello. 


La encía puede inflamarse muchas veces, 
según se vio más atras, debido a múltiples causas 
(se habla ahora aquí de la infección generalizada 
de la encía y no de los típicos flemones produ- 
cidos por un diente o muela aislados). Entre las 
causas de inflamación de la encía hay muchas y 
el mecanismo no es bien conocido para bastan- 
tes de ellas, por lo que no vamos a entrar en 
detalles prolijos. Pero el hecho concreto y más 
frecuentemente admitido como factor irritante y 
de infección para la encía es la presencia de la 
denominada placa bacteriana. LA PLACA BAC- 
TERIANA ES UNA DELGADA PELICULA 






Encía 


5 
A Hueso alveol 
15 alveolar 


0 Alveolo y ligamentos que 
sujetan el diente 
Raiz 


Fig. 7.— Representación esquemática de los tejidos que rodean el 
diente y de los medios de sustentación del mismo. 
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YA l Hueso reabsorbido 
40 : 


Una parte de la raiz 
está al descubierto 


Fig. 8.— Representación esquemática de los fenómenos que ocu- 
rren en la piorrea. 


QUE SE ADHIERE AL DIENTE, CUANDO NO 
HAY HIGIENE O ES PRECARIA, TOTALMEN- 
TE INCOLORA Y TRANSPARENTE, FORMA- 
DA POR BACTERIAS Y CELULAS DESCAMA- 
DAS DENTRO DE UNA SUSTANCIA VIS- 
COSA, PERO SIN RESTOS DE ALIMENTOS, 
Como la placa bacteriana no es visible, por ser 
transparente y muy fina, puede recurrirse a 
teñirla si se desea visualizarla, ya que no está 
presente con la misma intensidad en todas las 
bocas ni tampoco dentro de la misma boca esta 
repartida de manera uniforme. Hoy día existen 
ya en las farmacias sistemas no demasiado caros 
para que una persona pueda hacer en su propio 
domicilio el control y la detección de su placa 
bacteriana. 


El contacto de los gérmenes de la placa bacte- 
riana con la encía origina, en pocos dias, la 
inflamación de ésta la cual enrojece, se inflama, 
en mayor o menor grado, y sangra con facilidad. 
Si esto se prolonga en el tiempo, la infección se 
propaga al hueso vecino y en pocas semanas O 
meses se va produciendo, lenta pero paulati- 
namente, la destrucción de dicho hueso. A partir 
de aquí es fácil imaginar lo que va a ocurrir 
(figura 8). La encía se va reabsorbiendo, la ralz 
comienza a estar al descubierto, el diente co- 
mienza a moverse y se inicia la formación de 
unos espacios entre la encía inflamada y el 
diente conocidos con el nombre de BOLSAS 
PERIODONTALES que se convierten en autén- 
ticos almacenes de restos alimenticios, bacterias, 
etc. en una palabra esto es la PIORREA. 


Otro hecho muy importante a señalar en este 
campo es la aparición del llamado SARRO. El 
sarro no es más ni menos que acúmulos de 
depósitos mineralizados sobre algunas superficies 
de los dientes, generalmente cerca de la encía. 
Modernamente se definen estos depósitos de 
sarro como 'mineralizaciones de la placa bacte- 
riana. En ocasiones dichos depósitos ' pueden 
llegar a ser muy duros, de consistencia casi 
pétrea y muy voluminosos. Deben ser eliminados 
siempre que existan por el estomatólogo, el cual 
dispondrá del instrumental apropiado. Nunca se 
insistirá lo suficiente en lo perjudicial que resul- 
ta para la encía la presencia del sarro. [] 


VÚDAOS 
VARIA! 


Por IGNACIO MARTINEZ ElROA 
Coronel del Arma de Aviación (E.A.) 
Jefe del 402 Escuadrón de FF.AA. 








¿Estarán todavía....? ¿colgarán aún de sus postes para salvar vidas...? Miro hacia atrás y veo al niño que yo era 
corriendo un largo muelle batido por el mar y el viento del Norte donde, de trecho en trecho, estaba hincado un 
poste del que colgaba un modesto salvavidas —sólo corcho y lona— con esta leyenda: “Respétame, puedo salvarte”. 
Estas tres palabras se grabaron en mi mente, y pienso que en la de todos los niños y mozalbetes que hacíamos del 
muelle escenario de nuestras correrías, de tal forma que a pesar del espíritu destructor propio, de nuestra edad y de 
la vocación de “randas” de la mayor parte de los habituales jamás tocamos uno de aquellos salvavidas. ¿Estarán 
. todavía fijos en sus postes...? ¿cuántas vidas habrán salvado desde entonces...? ¿cuántos niños que, jugando, 
distraídos, cayeron al mar...? ¿cuántas vendedoras de pescado, apresuradas, cargadas con su cesta, que resbalaron en 
el limo de los escalones...? ¿tal vez algún borracho o algún noctámbulo perdido en la niebla...? ¿algún viejo 
pescador al que fallaron las piernas al saltar del bote... ?. 


No escribo para pediros que respeteis los medios de salvamento y supervivencia, que cuidéis vuestras balsas, 
vuestros chalecos, que cumpláis las revisiones periódicas, que deis de baja las raciones de emergencia cuando 
caduquen, que mantengáis en buen estado de funcionamiento las bengalas, las linternas stroboscópicas, todos 
vuestros equipos. Sería absurdo, ya sé que esto lo hacéis, que hay personal dedicado especialmente a estas tareas, y 
que los Oficiales de Supervivencia y de Seguridad de Vuelo de los Escuadrones están siempre alerta. Sólo quiero 
contaros algunas cosas que ya todos sabéis, por supuesto..., salvo alguno: el que aquel día no fue al “briefing”; el que 
se durmió porque había tenido vuelo nocturno... Escribo para éstos. 

Sí por una emergencia tenéis que abandonar vuestro avión y podéis comunicarlo, alguien empezará a buscaros 
inmediatamente, El tiempo que se tarde en encontraros será .tanto más breve cuanto mayor sea la exactitud de 
vuestra última posición conocida, pero siempre os encontrará. Vosotros podéis y debéis colaborar con vuestros 
buscadores. ¿Cómo? En primer lugar, manteniendo la firme convicción de que estáis siendo buscados y de que os 
encontrarán y, en segundo, utilizando adecuadamente los medios a vuestro alcance. ¿Qué medios son estos? Podréis 
disponer de alguno o de varios de los que voy a citar; equipan los chalecos, los kits de supervivencia, las balsas. Uno 
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muy útil, y que sería aconsejable fuera facilitado con el equipo de vuelo —una sola vez a cada tripulante aéreo— es 
el espejo metálico: es barato, jamás se gasta, tiene poco peso y volumen —cabe holgadamente en cualquier bolsillo 
del traje de vuelo—- y, si se sabe utilizar, lo cual es muy fácil, tiene gran alcance y permite hacer señales 
inconfundibles; naturalmente, es sólo de utilización diurna. 


Las minibengalas pueden usarse tanto de día como de noche, aunque son más eficaces de noche, por supuesto; el 
estuche lleva sólo cuatro y, por lo tanto, hay que hacer buen uso de ellas, lanzarlas solamente cuando la posición de 


la aeronave buscadora nos sea favorable, es decir, cuando el morro nos apunte. 


La linterna de luz stroboscópica es muy poco visible de día —la sustituye con gran ventaja el espejo metálico—, 
de noche es bastante eficaz y, si las pilas están en buenas condiciones, emite durante bastante tiempo. 


y ALCANCES DE DETECCION VISUAL EN MILLAS NAUTICAS 


Soi de Sol de Sol de 
espalda | costado | cara Nublado 
4 : 1.1 1.0 


En el mar, además de los medios 
citados, debemos disponer de coloran- 
tes; el colorante aumenta la probabi- 
lidad de encuentro en un 1.000 por 
ciento, pues es muy visible desde el 
aire; su persistencia y extensión son 
función de la cantidad de material co- 
lorante que se use y ya sé que los 
equipos personales no admiten bolsas 
de gran volumen, pero, incluso las bol- 
sas pequeñas, producen señales muy vi- 
sibles y de cierta persistencia; el usua- 
rio debe tener en cuenta que su dura- 
ción es limitada una vez en contacto 
con el agua y no extraer el colorante 
de la bolsa protectora de goma hasta 
oír ruido de motores o tener a la vista 
la aeronave buscadora, con objeto de 
que el colorante no se diluya ¡nútil- 
mente. 





















Balsa salvavidas amarilla 
(1-7 hombres) 








Espejo de señales 
Colorante 
Humo 
Chalecos salvavidas 
Luz de cubierta salvavidas 


Luz de destellos 2.4 


Pistolas de señales 32.0 


Minibengalas 

En el agua debéis conservar toda la 
ropa, incluidas botas y guantes; no 
debéis nadar, salvo que la costa esté muy próxima, y, si nadáis, no debéis hacerlo estilo competición, pues es muy 
importante mantener la cabeza totalmente fuera del agua (hago estas advertencias para los que no lean el artículo que 
viene a continuación). 


De la misma forma que habéis colaborado en la búsqueda, debéis colaborar en el rescate; debéis de procurar 
conocer la utilización correcta de los distintos medios de rescate: el cincho; el penetrador de selva; las distintas 
clases de redes y cestas; las camillas. La tripulación de salvamento empleará uno u otro medio según las 
características físicas de la zona de acción (tierra despejada; bosques; montaña: mar) y las condiciones de la 
persona que se va a rescatar (sano; herido; enfermo; consciente O inconsciente; con fracturas graves o leves; adulto 
o niño pequeño). Del conocimiento de estos medios y técnicas pueden depender, en un momento dado, vidas 
humanas, la vuestra o la de otros. En nuestro ánimo, en el de todos los que efectuamos misiones de salvamento, está 
el dar la mayor difusión posible a estos conocimientos, y en este sentido estamos trabajando; en el de las 
tripulaciones debe estar el adquirirlos y, a continuación, procurar que lleguen a todos. [7] 
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Este artículo está parcialmente dedicado a 
todo el personal de vuelo de las Fuerzas Aéreas 
y tiene como finalidad atraer su atención sobre 
situaciones que se les pueden presentar en caso 
de una prolongada permanencia en el agua del 
mar. 


Es una selección de varios artículos de revistas 
dedicadas a este tema. 


En 1798 James Currie comprobó que durante 
el naufragio del '“Liverpool' los ocupantes del 
navío murieron a causa del frío, aunque sólo se 
encontraban parcialmente sumergidos. Esta 
observación pasó desgraciadamente desapercibida 
y en la mayoría de los casos de inmersión acci- 
dental la causa de la muerte era siempre atri- 
buida a axfisia por inmersión, ya que los efectos 
del frio eran desconocidos. 


El naufragio del “'Lakonia'”, que se produjo 
con el mar en calma y a una temperatura de 17” 
centígrados, puso de manifiesto la gravedad de 
la agresión térmica del agua. En efecto, aunque 
la llegada de socorros se verificó antes de tres 
horas después del naufragio, 133 personas fue- 
ron halladas muertas mantenidas a flote por sus 
chalecos salvavidas. 


Las descripciones hechas por los supervivien- 
tes y por los salvadores llevaron a la conclusión 
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de que la causa principal de la muerte fue la 
hipotermia, ya que provocó una pérdida total de 
consciencia, impidiendo a las victimas mantener 
la cabeza fuera del agua y provocando la muerte 
por axtisia. Sin protección especial, el tiempo de 
supervivencia en agua a 17” C se puede esta- 
blecer en unas tres horas. Este límite puede 
sorprender porque esta temperatura del agua se 
observa con frecuencia en verano en las aguas 
del Atlántico que bañan la Peninsula Ibérica y 
en las del Cantábrico y es considerada, en gene- 
ral, como agradable. Pero hay que tener en 
cuenta que el baño como diversión tomado en la 
playa y de corta duración y una inmersión acci- 
dental, en pleno mar, no son situaciones compa- 
rables, particularmente en el aspecto psicológico. 


En la Segunda Guerra Mundial fueron muchas 
las navegaciones y vuelos a través o sobre el 
Atlántico y el Artico. Este incremento de activi- 
dad sobre el mar aumentó la preocupación de la 
recuperación de las tripulaciones perdidas en el 
mar. Pero para organizar los salvamentos era 
necesario conocer los tiempos de supervivencia 
en función de la temperatura del agua. Se com- 
probó que la protección proporcionada por los 
equipos de vuelo habituales aumentaba el tiem- 
po de supervivencia. 


A partir de entonces se sistematizaron los 
estudios acerca de las posibilidades de supervi- 
vencia de los seres humanos en contacto con el 
agua del mar. 
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SUPERVIVENCIA EN AGUA FRIA. 


Los datos con respecto a la tolerancia a la 
inmersión en agua fría se recogieron en dos 
orígenes: los naufragios y accidentes, y las expe- 
riencias efectuadas en laboratorio. 


1. Indicaciones facilitadas por los náufragos. 


El primer estudio documentado fue realizado 
por Molnar en 1946. A partir de los datos reco- 
gidos en los naufragios durante el periodo 
1939-1945 estableció, para uso de la Marina 
Americana, una tabla de supervivencia en fun- 
ción de la temperatura del agua y del tiempo de 
inmersión. Esta tabla fue modificada por Barnett 
en 1962, y dividida en tres zonas: una zona de 
seguridad; una zona intermedia en la que el 50 
por ciento de los náufragos pierden la conscien- 
cia y se ahogan y una zona mortal en la que 
los náufragos sucumben (Fig. 1). Este estudio no 
es lo suficientemente preciso, ya que no estudia 
la protección proporcionada por los vestidos, ni 
las diferencias constitucionales que constituyen 
un factor muy importante en el tiempo de 
supervivencia. A pesar de esto, la tabla de Mol- 
nar es indicativa y representa, a su entender, un 
límite de tolerancia que algunas personas pueden 
rebasar, pero que otras no alcanzan. 


McCance, en 1956, recogió observaciones con 
respecto a 160 hombres recogidos en el mar con 
temperaturas de agua por debajo de 10%C y 
comprobó que 29 náufragos, inmersos en agua 
entre 5 "y 9%C durante tiempos que variaron 


TIEMPO 
(HORAS) 





ZONA DE 
MUERTE 
100% 


Figura 1 





ZONA DE 
SEGURIDAD 
Ñ (H,0),2 


entre 90 y 150 minutos, solamente dos murie- 
ron en el bote salvavidas, aunque la mayor parte 
de ellos presentaban lesiones irreversibles en los 
ples y en las manos. 


De 41 náufragos, cuyo tiempo de inmersión 
fue de una hora en agua a temperatura entre 1 y 
3C, ocho murieron después de ser rescatados y 
el resto presentaban lesiones irreversibles en las 
extremidades. 


De los estudios realizados puede deducirse 
que un tripulante aéreo con traje de vuelo nor- 
mal y chaleco salvavidas, inmerso en agua a una 
temperatura de 10%C, sufriría una hipertermia 
grave en menos de dos horas. 


2 Indicaciones recogidas en laboratorio, 


Los datos más precisos sobre los tiempos de 
supervivencia han sido recogidos de experiencias 
realizadas con individuos voluntarios sumergidos 
desnudos y con trajes diversos. Estos estudios 
han permitido determinar, en función de la tem- 
peratura del agua, el tiempo de tolerancia volun- 
taria, tiempo más allá del cual el individuo no se 
siente capaz de seguir luchando contra la agre- ' 


*sión térmica. Si bien las relaciones de los tiem- 


pos de tolerancia voluntaria con los tiempos de 
supervivencia son difíciles de establecer, parece 
que sus límites .están próximos. En efecto, al 
rebasar el tiempo de tolerancia voluntaria apa- 
recen perturbaciones tales como náuseas, vó- 
mitos, calambres, dolores intensos de cabeza, 
etc., que denuncian fallos orgánicos. El tiempo 
de tolerancia voluntaria está en relación con 
determinados parámetros fisiológi- 
cos: metabolismo, temperatura pe- 
riférica y central. Esto ha permi- 
tido determinar los valores de ta 
temperatura central por debajo de 
los cuales peligra la vida del indi- 
viduo. Así, para una temperatura 
cutánea media de 21 a 22” C, el 
tiempo de tolerancia voluntaria es 
| de unas dos horas. La existencia 
de temperaturas cutáneas muy ba- 
jas pueden también limitar el 
tiempo de tolerancia voluntaria; 
una temperatura de 10,5"C al 
nivel de las extremidades (pies y 
manos) es difícilmente soportable, 
pues sobrepasa el límite de con- 
trol del dolor. Sin embargo, esto 
no influye en el tiempo de super- 
vivencia mientras la temperatura 
central premanezca alta, aunque 
sí- se provocan lesiones graves, 


TIEMPO DE SUPERVIVENCIA PARA INDIVIDUOS DESNUDOS 


HORAS 
muchas veces ¡rrever- 


sibles, en las extremi- 
dades. Por estas ra- 
zones (control del 
dolor y lesiones en 
los tejidos) es muy 
importante el  per- 
manecer con las botas 
y los guantes puestos. 
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Por lo que respecta 
a la temperatura cen- 
tral (generalmente 
rectal), la zona peli- 
grosa comienza en los 
35” C; por debajo de esta temperatura la pro- 
ducción de calor del organismo disminuye 
rápidamente y aparecen perturbaciones graves. La 
pérdida de "consciencia aparece, generalmente, 
para una temperatura rectal de 31% C; a partir 
de esta temperatura los mecanismos de defensa 
contra el frío cesan totalmente y el organismo 
se entrega pasivamente. 


Es posible, sin embargo, la reanimación de 
náufragos con niveles de hipotermia profundos si 
se emplean técnicas adecuadas. 


En la figura 2 se ponen de manifiesto los 
distintos tiempos de tolerancia según las caracte- 
rísticas psicomáticas de los individuos y el 
importante papel protector de la grasa sub- 
cutánea. Vemos que un individuo gordo tendrá 
una tolerancia voluntaria de unas ocho horas en 
agua a 23"C (sólo con traje de baño), mientras 
que uno delgado alcanzará su temperatura rectal 
límite en menos de una hora. 


Estas experiencias están realizadas con indivi- 
duos inmóviles que sólo utilizan la fricción para 
luchar contra el frio. 


Se podría pensar que el ejercicio aumenta el 
tiempo de tolerancia al agua fría, pero no es así. 
Keatinge, en 1959, hizo un estudio muy comple- 
to sobre individuos desnudos y vestidos efec- 
tuando ejercicios inmersos en agua a distintas 
temperaturas y demostró que el ejercicio sólo 
permite mantener la temperatura central por 
encima de los mínimos de la pérdida de cons- 
ciencia cuando la temperatura del agua es supe- 
rior a 25"C. En aguas frías el ejercicio acelera la 
caída de la temperatura central a pesar del calor 
producido por el ejercicio y esto ocurre tanto 
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Figura 2 


para individuos vestidos como desnudos. La 
razón es la siguiente: con el ejercicio se aumenta 
la temperatura cutánea y, al estar las extremi- 
dades en contacto con una gran masa de agua 
fría en movimiento, se transmite a ésta el: calor 
por convección y estas pérdidas de calor son 
superiores al producido por el organismo con los 
movimientos, es decir, calentamos el agua que 
nos rodea a costa del calor de nuestro cuerpo. 
Por otra parte, los movimientos provocan un 
aumento de circulación sanguínea en las extre- 
midades donde la temperatura es más baja que 
en la región central y el regreso al corazón con 
esta sangre fria favorece la caída de la tempera- 
tura rectal. 


La consecuencia práctica de estas experiencias 
es que, en el caso de inmersión accidental en el 
agua fría, no se debe nadar salvo que la costa se 
encuentre muy cerca y uno sea buen nadador; es 
preciso, por el contrario, permanecer lo más 
inmóvil posible. Se recomienda la natación para 
evitar lesiones en los tejidos de las extremidades 
cuando la temperatura del agua es inferior a 
10"C y el náufrago sabe que va a ser recogido 
rápidamente. En cualquier caso se debe de nadar 
manteniendo la cabeza siempre fuera del agua. 





CONCLUSIONES. 





Puesto que el cuerpo humano, aun provisto 
del traje de vuelo, botas y guantes, no tiene 
unos tiempos de supervivencia grandes, es impor- 
tante disponer de balsa salvavidas y utilizarla 
rápidamente. El entrenamiento en lanzamiento 
de balsas, inflado de éstas y de chalecos y utili- 
zación de los medios de señalización y los de 


rescate es de gran interés para todo el personal 
volante; es una serie de acciones simples, pero 
que pueden resultar vitales y cuyo olvido puede 
tener consecuencias catastroficas. 


La reacción térmica a la agresión del agua fria 
varía de unos individuos a otros; los factores 
físicos más relevantes que contribuyen a la 
supervivencia son: el tipo de vestuario, el estado 
de humedad del mismo, el grosor de la piel, la 
actividad del náufrago, la temperatura inicial del 
cuerpo, la sed, el cansancio y el hambre; a éstos 
se añaden los de naturaleza psicológica tales como 
el “stress”, el aislamiento, el pánico y la reac- 
ción a estos estados de ánimo, ya que un 
esfuerzo para controlar la situación y el empleo 
de la imaginación para mejorar las condiciones 
de la situación son factores que inciden enorme- 
mente en el tiempo de supervivencia. 


Conviene no olvidar los siguientes aspectos: 


a) Mantenga la cabeza fuera del agua; recuer- 
de que, a través de ella, es posible perder hasta 
el 75 por ciento del calor del cuerpo. La técnica 
de la natación no es aconsejable. 


b) Utilice la balsa salvavidas lo más rápido 
posible; procure aislarse del fondo si éste no 
fuera inflable; achique toda el agua posible y 
procure cubrir su cuerpo para protegerlo del 
frio. 


Cc) A menos que la costa esté muy cerca, no 
intente nadar, manténgase lo más inmovil posi- 
ble. Recuerde que nadar en aguas frías acelera el 
enfriamiento del cuerpo. Cruce los brazos y 
apriételos contra el tórax. Tenga los guantes 
puestos en las manos. 


El autor considera que hay mucho más que 
decir sobre esta materia, pero espera que estas 
recomendaciones puedan ser útiles. y 


Cincuentenario de la 
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El pasado mes de octubre se ha cumplido el 
cincuentenario de haberse batido la marca de 
velocidad en circuito cerrado de 5.000 y 2.000 
Km. por el Capitán Cipriano Rodríguez Diaz y 
el Teniente Carlos Haya González. Hazaña digna 
de ser recordada, ya que supuso un nuevo laurel 
para la Aviación Militar española que, en aque- 
llos años, participó activamente en grandes 
proezas aéreas, | 





LOS PREPARATIVOS 


Ambos pilotos ya se habían distinguido por 
sus excepcionales cualidades aeronáuticas. El Ca- 
pitán de Ingenieros Rodriguez habia sido elegido 
para el mando de la Escuadrilla de Experimenta- 
ción del Servicio de Aviación que exigía gran 
pericia técnica, así como una sobresaliente 
maestría en el arte de volar; ideó un modelo 
original de lanzabombas eléctrico que aventajaba 
en eficacia y economía a los existentes entonces. 
El Teniente de intendencia Haya había realiza- 
do, en unión del Teniente don Pedro Tauler, la 
vuelta a España, con extraordinario éxito; parti- 
cipo fuera de concurso —al no serle posible 
llegar oportunamente— en la Segunda ““Challen- 
ge” Internacional celebrada en Berlín, efectuando 
un recorrido de 12.000 Km., por lo que el Aero 
Club alemán le concedió una placa honorifica; 
inventó el “Integral Giróscopo”” y otro ingenioso 


MARCA MUNDIAL 
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dispositivo para saber durante el vuelo el gasto 
de combustible por Km, recorrido. (1) 


Con este bagaje, que certificaba las excelentes 
aptitudes del Capitán Rodríguez y el Teniente 
Haya, emprendieron la ingente tarea de prepa- 
rarse para batir la marca de permanencia en el 
aire. Este tipo de competiciones no permitía 
dejar nada a la improvisación. A base de estudio 
y experiencias previas debían resolverse los múl- 
tiples problemas. Era necesario realizar cálculos 
de carga; determinación del régimen de marcha, 
según el peso, en cada momento; consumo de 
combustible; rendimiento del avión; adecuado 
régimen de revoluciones del motor; carga útil 
disponible; etc., así como un detenido estudio 
de cada una de las partes del avión, corrigiendo 
los más pequeños defectos hasta llegar al pleno 
convencimiento de que todo quedaba en condi- 
ciones óptimas. Todos estos - problemas fueron 


estudiados por el Capitán Rodríguez y el Te- 
niente Haya, con la Colaboración del mecánico 
Casiano Ferrer, que los resolvieron mediante 
pruebas técnicas y vuelos de entrenamiento, 
hasta lograr la puesta a punto del avión en su 
máximo rendimiento, antes de lanzarse a una 
empresa de semejante importancia. 


(1) (Para más detalles biográficos ver REVISTA DE AERONAU- 
TICA Y ASTRONAUTICA núm. 365 (abril 1971) y núm. 469 
(enero 1980).) 


Sin embargo en los vuelos 
de entrenamiento no consi- 
guieron los resultados desea- 
dos, debido —en primer lu- 
gar— a causas meteorológicas 
adversas, y después, a una 
repentina indisposición del 
Teniente Haya. 


Durante los primeros me- 
ses del año 1930, ambos pi- 
lotos se dedicaron a la elec- 
ción del circuito más i¡do- 
neo, que debia estar deter- 
minado por tres puntos de 
referencia fijos, de acuerdo 
con las disposiciones del 
Código Deportivo de la Fe- 
deración Aeronáutica Inter- 
nacional. Eligieron el Aero- 
dromo de Tablada (Sevilla), 
como base de partida y !lle- 
gada, por encontrarse a escasa altitud sobre el 
nivel del mar y disponer de una pista adecuada 
para máximo peso, que había sido utilizada para 
el despegue del “Jesús del Gran Poder”. Por otra 
parte, se establecieron dos circuitos. Uno, largo, 
de 250 Km., constituido por un triángulo cuyos 


vértices eran Sevilla, Almodoval del Río y Osu- . 


na, que tenia la ventaja de alcanzar mayor velo- 
cidad al tener más espacios los virajes. Otro, 
corto, de 105 Km., con vértices en Sevilla, Car- 
mona y Utrera, más apto para vuelo nocturno, 
ya que los puntos eran fácilmente identificables 
por la noche debido a las luces de las poblacio- 
nes. 


El Instituto Geográfico y Catas- 
tral se encargó de verificar la opor- 
tuna comprobación y como repre- 
sentantes de la Federación Aeronáu- 
tica, para cronometrar el paso del 
avión sobre cada vértice, fueron de- 
signados los Capitanes Vicente Gil 
Mendizábal y Andrés del Val y el 
Teniente Federico Bellod. 





SEVILLA 


REALIZACION DE LA PROEZA 





El día 7 de octubre de 1930, a 
las seis horas, treinta y dos minutos 
y Cinco segundos, el avión Breguet 
tipo “Gran Raid” pilotado por el 
Capitán Rodríguez y el Teniente 
Haya, despegaba de la pista del Ae- 
ródromo de Tablada, tras recorrer 
800 m. A los veinte minutos habian 





Teniente Carlos Haya 








Capitán Cipriano Rodriguez 


alcanzado la altura prevista de 1.500 m. e inicia- 
ban el recorrido del circuito largo. 


Sobre las diecisiete horas habían completado 
la octava vuelta del circuito de 250 Km., totali- 
zando 2.000 Km. Las noticias que se recibían de 
los cronometradores eran altamente satisfacto- 
rias, pues indicaban que en las primeras vueltas 
la velocidad había sido de 183 Kmfh., para 
elevarse a 214 Km?/h. en la parte final, a pesar 
de mantenerse constante el régimen de marcha. 


A partir de ese momento cambiaron el circui- 
to, donde se consiguieron velocidades de 210 y 
225 Km/H.; pero a medida que transcurría el 
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tiempo, las condiciones meteorológicas fueron 
empeorando, pues a las cinco de la mañana del 
día 8 se presentaron nubes que impedían ver el 
terreno, e incluso en la última vuelta la visibili- 
dad era totalmente nula. 

A las seis horas, cuarenta y dos minutos, 
treinta y un segundos, del dia 8 de octubre, 
habían conseguido batir la marca internacional 
de velocidad en circuito cerrado de 5.000 Km.,, a 
una velocidad media de 208 Km/h., volando a 
1.500 m. de altura, que ostentaban, desde mayo 
de 1929, los franceses Girier y Weiss, homolo- 
gado en una media de 188,097 Kmy/h., en un 
sesquiplano Breguet, con motor Hispano de 
600 HP. 


A las siete horas y treinta y dos minutos 
tomaban felizmente tierra en Tablada, después 
de haber permanecido en el aire durante 25 
horas y 16 minutos. Esta marca no fue batida 
hasta mayo de 1935, con un bimotor Douglas. 


Como dato curioso indicaré que durante el 
vuelo se alimentaron a base de uvas, plátanos y 
café; echaron de menos el tabaco. Al tomar 
tierra no mostraron señales de cansancio y se 
encontraban satisfechos del resultado de la prue- 
ba, del rendimiento del motor y del avión. 





CIRCUITO CERRADO DE 2.000 Km. 





Una vez revisado el avión, el Capitán Rodrí- 
quez y el Teniente Haya emprendieron el día 11 
del mismo mes la tarea de batir la marca de 
velocidad sobre recorrido de 2.000 Km. con 500 
Kg. de carga útil, que habían batido los pilotos 
franceses Paul Codes y Dieydonné Costos esta- 
bleciendo una media de 214,533 Kmy/h., en un 
Breguet Superbidón. 


Despegaron a las seis horas, cincuenta y ocho 
minutos, veintidós segundos, siguiendo el reco- 
rrido Sevilla, Utrera, Osuna. Al poco tiempo de 
iniciar el vuelo comenzó a soplar un fuerte vien- 
to y lluvia que dificultaba la marcha. A medio- 
día dejó de llover y mejoró la visibilidad, man- 
teniéndose el viento, que era contrario a la ruta 
del avión, por lo cual se vieron obligados a 
aumentar el régimen del motor. 


A las dieciséis horas cuarenta y dos minutos 
tomaban tierra, sin novedad, en el aeródromo de 
Tablada, habiéndose batido la marca que estaba 
establecida en una media de 220 Km/h. Las 
malas condiciones no les permitieron alcanzar 
los 225 Km/h., como tenían calculado. 





EL RECONOCIMIENTO OFICIAL 





Pocos días después, la Federación Aeronáutica 
Internacional comunicaba a la española la homo- 
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logación de las dos marcas mundiales, batidas 
por el Capitan Rodriguez y el Teniente Haya, e 
informaba que en el vuelo realizado por los aviado- 
res españoles el día 11 había sido batida, ade- 
más, la marca mundial de velocidad sin carga, 
según lo establecido en el artículo 93 del Regla- 
mento deportivo, que poseía el francés F. Lasne, 
en 218,759 Km/h. desde el 12 de Septiembre de 


1925, 


Este triunfo fue inmediatamente divulgado 
por la premsa española y extranjera y el Aero 
Club de Madrid organizó un banquete para ren- 
dir homenaje a los aviadores, al que asistieron el 
Subsecretario de la Guerra, General Manuel 
Goded, en representación del Presidente del 
Consejo que se encontraba enfermo, El Gober- 
nador Civil de Madrid, el Alcalde, El Goberna- 
dor Civil de Sevilla, los Capitanes Ruiz de Alda, 
Gallarza, Jiménez e Iglesias. 


La proeza realizada por estos aviadores no fue 
una simple casualidad, como lo demuestra el 
hecho de que al año siguiente efectuaran el 
vuelo Sevilla-Bata, sin escalas, atravesando el 
desierto sahariano. Más tarde, caerían comba- 
tiendo a bordo de sus respectivos aviones, en 
plena guerra civil española, mereciendo en reco- 
nocimiento de sus muchos méritos el ascenso 
por méritos de guerra y máximas recompensas. 


A A 


AVION 
AL y E ED AS 
Tipo: Breguet XIX TR (Bidón) biplaza, Gran 
Raid. N.?71. 
Fabricante: C.A.S.A., factoría de Getafe, con 
licencia Breguet. 


Motor: Hispano-Suiza 60 CV.,, Elizalde, Bar- 
celona. 


Dimensiones: 


Envergadura : 15,90 m. 

Longitud 9,51 m. 

Altura : 3,74 m. 

Superficie alar 52,41 m? 
Pesos: y 

Vacío 1.800 Kg 

Total 5.100 Kg 
Velocidad máxima 225 Km/h. 
Velocidad de crucero 186 Km/h. 


Alcance : 7,900 Km/h. 


La cabina, reformada respecto al modelo original, la 
habían cerrado. () 
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NOTA PREVIA. 


La obra seleccionada pertenece a la 
colección "LA GUERRA AEREA” de la 
editorial F. Uriarte. Indudablemente un 
conjunto destacadísimo en lo referente 
a la publicación de obras sobre la pro- 
blemática aérea. En su mayor parte los 
títulos de dicha colección se centran 
sobre sucesos de la Il Guerra Mundial, 
pero tampoco faltan los relativos al 
conflicto de 1914-18 e incluso alguno 
sobre la Guerra Civil española. En total, 
los títulos publicados o anunciados se 
acercan a la veintena. 


Su principal mérito es el de acercar 
al público español -en forma inédita y 
de primera mano- a las obras extranje- 
ras que, desde todos los ángulos y ban- 
dos, se distinguen tanto por su objetivi- 
dad histórica como por el descubri- 
miento de la infinidad de detalles y 
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facetas hasta el momento deconocidos. 
Si a ello se une su estilo literario suma- 
mente ameno y su notabilísima riqueza 
anecdótica, resulta, sin lugar a dudas, 
que los títulos incluidos en esta colec- 
ción son tan interesantes para el lector 
corriente como de gran valor para el 
historiador. 


En esta sección de “La Aviación y los 
libros” volveremos a traer más de una 
vez la reseña y comentario de varias 


obras pertenecientes a esta Colección. : 


COMENTARIO DE LA OBRA 


- El autor, U. Hartleben, se revela en 
la misma como uno de los mejores 
conocedores de la historia de la Avia- 
ción Alemana durante la il Guerra 
Mundial. No solamente describe accio- 
nes y circunstancias individuales de sus 
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Título original en español: 
$” 


LIBROS 


Por LUIS DE MARIMON RIERA 
Coronel del Arma de Aviación 


“LOS ASES DE LA LUFTWAF- 
FE” 


Título original en alemán: “ASSE DER SUFWAFFE” 

Autor: ULRICH HARTLEBEN 

Género: Relato histórico -dentro de un muy amplio cam- 
po anecdótico, que casi raya en lo novelesco- de 

| las hazañas de cuatro muy sobresalientes pilo- 


tos alemanes durante la ll Guerra Mundial. 


Número de páginas: 330, divididas en un extenso prólo- 


go y cuatro capítulos. Además ofre- 
ce la presentación de numerosas 
ilustraciones fotográficas y de una 
extensa bibliografía sobre el tema. 


Editorial: “FERMIN URIARTE” (Madrid). 


Primera edición en español: Año 1968 


pilotes, sino que también profundiza en 
los entresijos de la organización de la 
Luftwaffe, pondiendo a descubierto 
secretos, curiosidades y detalles com- 
plemetarios pero, evidentemente, 
totalmente necesarios para lograr la 
superior visión de conjunto. 


Aprovechando la presentación de 
cuatro figuras legendarias de la 
Luftwaffe, indirectamente hace de esta 
situación una gran descripción. Se 
muestra muy apasionado por los suyos, 
pero nunca falta a la objetividad ni des- 
ciende -hecho muy corriente en otras 
obras- al insulto o vituperio del enemi- 


go. 


La obra se divide en un prólogo y en 
cuatro capítulos. Estos últimos dedica- 
dos a cuatro sobresalientes pilotos de 
la Luftwaffe. Uno de los más originales 
aspectos del libro consiste en que estos 


personajes -salvo el caso del mitológico 
Rudel- son figuras extraordinarias, pero 
relativamente poco conocidas por el 
gran público. Sus proezas fueron 
extraordinarias; sin embargo, por su 
pronta desaparición o por el hecho de 
que sus triunfos numéricos fueron 
sobrepasados por otros, han pasado 
relativamente desapercibidos, a pesar 
de que merecen los máximos honores 
en todos los conceptos. 


Todos ellos eran ya aviadores milita- 
res profesionales cuando estalló la Il 
Guerra Mundial el día 1 de septiembre 
de 1939, y consecuentemente partici- 
paron activamente desde el primer 
momento en la misma, significándose 
inmediatamente como  primerísimas 
figuras de la guerra aérea. 


En aquella fecha los cuatro eran muy 
jóvenes -ninguno de ellos llegaba a los 
veinticinco años-. No obstante por sus 
propios y relevantes valores, rápida- 
mente conquistaron sonoro prestigio y 
escalaron altos grados, por méritos 
militares, en su escala. 


A los cuatro les fue otorgada, casi en 
la fase primera de la guerra, la máxima 
condecoración alemana militar, es 
decir, la “Cruz de Caballero de la Cruz 
de Hierro” (de la cual hubo distintos 
grados) equivalente a nuestra preciada 


y primerísima condecoración española 


de la "Cruz Laureada de San Fernan- 
do”. 


Tres de ellos sucumbieron en acto de 
servicio durante la guerra. Unicamente, 
Rudel, sobrevivió al conflicto y tras 
amargos avatares, en nuestros días 
reside en su patria. 


La obra se divide en un prólogo y 
cuatro capítulos. Estos últimos dedica- 
dos a los aviadores H. Lent, J. Mún- 
chenberg. H. U. Rudel. y H. Wick. 
Todos estos relatos son vivencia de 
carisma y humanidad. Sin apartarse 
nunca de los términos absolutamente 
históricos son expuestos detalles, 
anécdotas, curiosidades y aspectos Ín- 
timos de la forma de actuar y sentir de 
cada uno de los cuatro protagonistas. 


El Prólogo, por sí solo es algo más 
que una pieza habitual de este tipo. Á 
pesar de que el autor le dedica nada 
menos que 47 páginas, por sí mismo 
merecería los honores de una obra en 
exclusiva. Informa como fue la Luftwaf- 
fe en la 1l Guerra Mundial, abarcando 
temas tan distintos como su estructura 
inicial y cambios de forma, sus éxitos y 
dificultades, sus etapas triunfales y su 
agónico atardecer. 


Además, proporciona interesantísi- 
mos datos en el orden cualitativo y 
cuantitativo del material aéreo. Exa- 
men de la actuación de los Mandos y 
de los pilotos de la Luftwaffe. Alternati- 


vas de la guerra, desde el éxito arrolla- 
dor hasta la lucha desesperada, con las 
secuelas de la reposición de bajas y 
material; problemas de combustible: 
formación urgentísima de nuevos pilo- 
tos y. sobre todo, en la última época, 
lucha heroica pero sin esperanza contra 
un enemigo inmensamente superior. 


En el Prólogo. o intercalados en el 
resto de la obra, figuran también datos 
estadísticos sobre los requisitos seve- 
ros para la demostración de un derribo 
aéreo, aviones anglosajones batidos, 
actuación y resultados de la D. C. A., 
comparación técnica entre el personal 
de vuelo de la Luftwaffe y de la RAF, 
etc. 


LOS PERSONAJES 
Ya hemos dicho que el libro está 


dedicado a la presentación de cuatro 
grandes figuras de la Luftwaffe, todas 


"ellas con plenos méritos para pasar a la 


Historia. 


En el primer capítulo se ofrece la 
semblanza del coronel H. Lent (102 vic- 
torias nocturnas y 8 diurnas), segundo 
cazador nocturno (detrás de Schanau- 
fer, 121 derribos). Durante mucho 
tiempo fue el más destacado as de la 
caza nocturna alemana y sólo la muerte 
le privó del primer puesto. 


La importancia de sus triunfos queda 
expresada con la comparación con los 
logrados con los dos primeros cazado- 
res anglo-norteamericanos (40 victo- 
rias) y la indudable más facil especiali- 
dad de la caza diurna. Murió el día 8 de 
octubre de 1944 a consecuencia de las 
heridas sufridas, tres días antes, en 
accidente de vuelo, cuando viajaba 
como pasajero. a bordo de un “Ju-88"”. 


El segundo capítulo de la obra está 
dedicado al comandante L. Múnchen- 
ber, piloto de caza (135 victoras , de las 


cuales 102 de ellas fueron conseguidas - 


ante los siempre dificilisimos adversa- 
rios de la RAF. Fue el quinto cazador 
germano en este particular aspecto de 
enfrentamiento con pilotos anglo-ame- 
ricanos, faceta que la Luftwaffe siem- 
pre consideró en grado superlativo. 


Luchó en Europa occidental, en la 
batalla de Inglaterra, en Rusia y en Afri- 
ca. En este último teatro sería donde 
encontraría su definitivo destino: el día 
23 de marzo de 1943, pereció en acci- 
dente de vuelo -ni um solo impacto fue 
hallado en su avión-. Como dice Hartl- 
ben, “nadie venció a Múnchemberg: 
sólo la Muerte”. 


El capítulo tercero ofrece la perspec- 
tiva del Coronel Rudel, auténtico héroe 
de epopeya. Actuó siempre como piloto 
de "Stuka”, luchando desde el primero 
hasta el último minuto, tras haber reali- 
zado 2.530 misiones de guerra y 
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teniendo en su haber la destrucción de 
519 carros de combate, el hundimiento 
de un acorazado soviético y las impor- 
tantes averías producidas en un crucero 
de la misma nacionalidad. 


Herido gravemente en el año 1944, 
fue preciso amputarle una pierna. Sin 
embargo; apenas repuesto. -provisto de 
un miembro ortopáódico-, volvió al ser- 
vicio activo a pesar, siempre en el fren- 
te ruso, de las negativas, que con obsti- 
nación tuvo que vencer, nada menos 
que por parte de Hitler y de Goering. 


Contra todo pronóstico sobrevivió a 
la guerra -es el único de los cuatro per- 
sonajes reseñados en la obra que consi- 
guió esta meta-. Fue preciso crearle 
una condecoración especial (el único de 
todo el Ejército alemán que la alcanzó: 
la Cruz de Caballero de la Cruz de Hie- 
rro en oro, Hojas de Roble, Espadas y 
Brillantes. En el acto de la imposición 
de la misma el Jefe del Estado alemán 
le dijo: “Es Ud. el soldado más valiente 
de los Ejércitos de la Patria”. 


Su última misión tiene lugar el últi- 
mo día de la guerra en Europa. Al vol- 
ver a su aeródromo y comprobar que 
está ocupado por tropas enemigas, da a 
su unidad orden: “inutilizad los avio- 
nes”. Y él es el primero en hacerlo. 


El último y cuarto capítulo del texto 
se refiera a H. Wick, un extraordinario 
piloto de caza (56 victorias aéreas con- 
seguidas en el primer año de guerra). 
En esta fase-principalmente durante la 
Batalla de Inglaterra, verano-otoño de 
1940-, se distinguió extraordinaria- 
mente hasta el punto de situarse con 
Moelders y Galland en cabeza de los 
cazadores alemanes, con continuas y 
cambiantes situaciones numéricas 
entre los tres. 


Moelders sería el primero en alcan- 
zar las 100 victoras aóreas: sin embar- 
ga, perecería poco después víctima de 
un accidente aéreo. Le seguiría 
Galland, único del trío que sobreviviría 
a la guerra. Wick fue el más infortuna- 
do, ya que en la temprana fecha del 6 
de octubre de 1940 tue derribado sobre : 
el Canal de la Mancha, cuando todo 
hacía pensar que sería uno de los más 
destacadísimos ases de caza de la 
Luftwaffe. 


En resumen, la obra de Hartleben es 
apasionante e interesantísima. Dentro 
de las naturales y legítimas posturas de 
principio, es objetiva, serena y suma- 
mente ilustrativa, tendiendo siempre al 
objetivo de proporcionar una amplia 
visión de conjunto partiendo de aisla- 
dos puntos de vista individuales. 


Quien quiera profundizar en la Histo- 
ria Aérea de la 1| Guerra Mundia! le es 
imprescindible leer, v consultar a 
menudo, este libro. ['] 








Por VICTOR MARINERO 


“LA GUERRA DE LOS MUNDOS “V.” SATURNO 3” 


Es de sobra sabido que el primer hombre que 
desembarcó en la Luna fue el aventurero español 
Domingo González. Por lo menos así lo afirmó 
el obispo inglés Francis Godwin en su “Voyage 
Chimérique”, publicado en París en 1638, ade- 
lantándose en diez años a Cyrano de Bergerac. 
(Lo de Luciano de Samosata en el año 160 ya 
no es tan seguro). 


Pero metidos en cine —y aparte de las auda- 
cias cómicas de los primeros cineastas (Meliés, 
Chomón, etc.)- el creador de la verdadera cien- 
cia-ficción fílmica, Fritz Lang, antes de colocar 
—en 1928— a una mujer en la Luna (“Frau im 
Mond”") se asesoró por Hermann Oberth y así le 
salió una pe/ícula redonda y no un rollo cual- 
quiera. 


No sé si Oscar Wilde tendría razón al asegurar 
que la Naturaleza imita al Arte, pero lo induda- 
ble es que la Ciencia y el Cine se copian entre 
sí, descaradamente. A veces el cine se adelanta 
(como se adelantan también los “tebeos” que 
son una especie de cine en tiras movidas por la 
imaginación); otras, es la Ciencia la que descubre 
el pastel o tira de la manta porque —al fin mu- 
jer— no puede substraerse a las faenas domésti- 
cas ni a la cháchara; y van los del Cine y la 
fotocopian los planos. 


El caso es que he tenido ocasión y el valor 
para ver en programa doble y por tanto “de una 
sentada” dos películas espaciales que demuestran 
la relativa evolución del tema. Entre “La guerra 
de los mundos” (“The War of the Worlds”) y 
“Saturno 3” (“Saturn 3") hay ciertas concordan- 
cias (en ambas, los actores lo hacen lo peor que 
pueden y alcanzan cotas realmente elevadas). Y 
también, acusadas diferencias. En primer lugar, 
de tiempo real o imaginario: la primera se estre- 
nó en 1953 —aunmque la acción se sitúe en 
1950— y la segunda, en 1980 —aunque se pro- 
yecte hacia un futuro indeterminado—. En segun- 
do lugar, tenemos la invasión de la Tierra por los 
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marcianos contra la observación (que no inva- 
sión) de Saturno por los terrestres, Y en el 
estilo, pasamos del pánico masivo a campo abier- 
to, al terror reducido a un trío de tripulantes 
contenido en un laboratorio espacial, pero esta- 
cionado. 


“La guerra de los mundos”, escrita por H.G. 
Wells en 1898 y localizada en Inglaterra, sufrió 
al menos dos adaptaciones radiofónicas. La de 
Orson Welles originó un problema nacional con 
desplazamiento de masas empavorecidas de un 
lado a otro de los Estados Unidos [adonde se 
había trasladado la acción) al confundir lo que era 
un serial por una emisión del telediario. Tres 
años más tarde, otra adaptación, localizada y 
radiada en Perú, causó un impacto semejante 
con resultados más lamentables; pues provocó 
un motín de airados ciudadanos que para resar- 


ANN ROBINSON - GENE BARRY 





cirse de lo que consideraban una burla asaltaron 
y quemaron la emisora. 


Estas dos versiones radiofónicas y la cinema- 
tográfica se produjeron, por tanto, antes del 
llamado “nacimiento de la Era Espacial”, que se 
considera prácticamente acaecido el 4 de octu- 
bre de 1957, con el lanzamiento, por los soviéti- 
cos, del Sputnik 1. Aunque ya en “1898, el 
mismo año en que Wells publicara su famosa 
novela, el sabio ruso Chiolkovski resumió en un 
extenso trabajo, “La exploración de los espacios 
cósmicos con aparatos a reacción”, fue desde 
1957 cuando los sabios y cosmonautas (o astro- 
nautas) soviéticos y estadounidenses demostra- 
ron, en repetidas excursiones de naves tripuladas 
o con lanzamiento de sondas y otros medios, 
que no sólo la Luna, sino ninguno de los plane- 
tas de nuestro sistema tiene probabilidades de al- 
bergar vida, a no ser en un grado elemental. De 
selenitas, venusianos, saturnianos y demás ex-hi- 
potéticos “—itas” e *“—inos”, humanos, huma- 
noides, etc., etc.,... mejor es no hablar. En cam- 
bio, la ciencia nos ha regalado recientemente 
unos “primeros planos” (fotográficos, no carto- 
gráficos) de Saturno, tomados tan solo a unos 
32 millones de kilómetros de distancia del enjo- 
yado planeta; que, en lugar de un simple anillo 
y dos lunas según nos enseñaron cuando éramos 
pequeñitos (yo personalmente, siempre lo he 
sido) se engalana y exhibe —según se sabe por 
ahora— como una joyería de postín, con cente- 
nares de anillos y 15 lunas. Al “cámara” Voya- 
ger |, autor de las primeras fotos, le sigue a diez 


meses de distancia el Voyager o Viajero ll, 


con la misión de ampliar el álbum hasta los 
confines de nuestro sistema. 


Pero, a lo que íbamos. Mientras “La Guerra 
de los Mundos” nos muestra una Tierra invadida 
por los marcianos y derrotados por nuestras fa- 
miliares bacterias y no por los ejércitos regulares 
(o más bien tirando a malos), “Saturno 3” nos 
presenta a los observadores terrestres en plan 
“tábano”” sobre nuestro casi vecino planeta. La 
adaptación de la novela de Wells (que por su- 
puesto no se parece al orginal ni por la encua- 
dernación, ya que la película está en/atada en 
toda la extensión de la palabra, acusa su origen 
de la era pre-espacial y resulta hoy, tanto téc- 
nica como imaginativamente, poco convincente. 
El director Byron Haskin cumple; pero los acto- 
res (Gene Barry, Ann Robinson, Les Tremaynee 


90 





y demás) exageran tanto su impasibilidad en 
unos momentos como los gestos de espanto en 
otros. Es cierto que Gordon Jennings y Gordon 
Pal obtuvieron el Oscar (en la XXVI edición) 
por sus efectos espaciales, pero sus platillos vo- 
lantes con cuello de tortuga y cabeza de áspid, 
pese a lanzar rayos que derrumban edificios y 
prenden fuego a los montes, hoy día con tanta 
goma-2 y pirómano suelto suelto por esos mun- 
dos, no impresionan ni a los menores de 14 pero 
esta tan traída y llevada obra de Wells aún tiene 
un colofón: el' estupendo álbum discográfico del 
músico Jeff Wayne, en el que se invirtieron dos 
años de trabajo y unos 40 millones de pesetas, y 
que interpretan los protagonistas de la revista de 
gran espectáculo “Evita”. Pero eso es música de 
otro cantar, 


Naturalmente; “Saturno 3”, producida en 
1979, está más a tono con las muestras de 
ciencia-ficción espacial del momento. Los lanza- 
mientos de los cohetes impulsores del transbor- 
dador, la estructura de éste y de la estación 
espacial se ajustan —miás o menos— al modelo 
NASA. Sólo que la película es un coctel de 
distintos géneros y. no justifica ni siquiera su 
ambientación. Porque una estación tan enorme 
no puede estar atendida por una sola pareja que 
se dedica a hacer el amor y no la ciencia. Y sus 
largos pasillos, que se van cerrando instantánea 
mente a trechos, parecen colocados simplemente 
para dar ocasión a prolongadas persecuciones. 





SEMBLANZAS 


Por EMILIO HERRERA ALONSO 
Coronel del Arma de Aviación 


RODOLFO DE HENRICOURT GRUNNE 


(1911 


Cuando el día de la Purisima de 
1937 se presentaba el teniente Hen- 
rícourt al comandante García Mora- 
to, se cumplía una de las mayores 
ilusiones de su vida; sin embargo, 
poco podía suponer él, ni siquiera 
el legendario Comandante, pese a su 
costumbre de calibrar pilotos, que 
transcurrido poco más de un año, al 
acabar la guerra que por entonces 
se encontraba en su punto álgido, el joven voluntario 
belga figuraría en el décimo lugar de la lista de ases de 
la caza española. lista que estaría encabezada por el que 
en aquel momento le recibía en su Escuadra. 


] AT 5 
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Había nacido Rodolfo Charles Geofrey, conde de 
Henricourt de Grunne Montolembert, en Bruselas, el 18 
de noviembre de 1911: su infancia y juventud transcu- 
rrieron en el castillo familiar de Aeltre, en el Flandes 
occidental. Cursó la carrera de ingeniero agrónomo, y 
sirvió con las armas a su Patria como oficial de comple- 
mento de Caballería. En 1934 comenzó a volar, y poco 
después, el Real Aero Club de Bélgica le extendía el 
título de piloto. 


Ante la guerra que en el verano de 1936 se encendió 
en España, Rodolfo de Henricourt no se limitó —como 
hicieron la mayor parte de los europeos— a sentirse 
sentimentalmente unido a uno de los bandos en lucha; él 
vino a España, a la zona nacional, solicitando un puesto 
de peligro, en la lucha; en Burgos se incorporó a una de 
las columnas que combatían en la divisoria cantábrica, 
participando en diversos combates y resultando herido 
de bala en el del día 19 de noviembre de aquel 1936, en 
el frente de Santander. 


Al ser dado de alta en el hospital militar de Burgos, 
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- 1941) 


A 


aún convalenciente, se presentó en 
el Cuartel General del Aire, en Sala- 
menca, al general Kindelán, solici- 
tando ingresar en Aviación, dado 
que, por su condición de piloto, 
consideraba que podía ser más útil a 
España en el aire. 


Enganchado como legionario el 2 
de diciembre, pasó a la Escuela de 
Pilotos de Tablada en la que, luego de dos semanas de 
practicas de vuelo, le fue concedido el título de Piloto 
de avión de guerra con fecha 22 de enero de 1937, la 
misma con que fue promovido a Alférez de Comple- 
mento de Aviación. En posesión de sus flamantes título 
y estrella, fue destinado al 3-G-11, grupo de reconoci- 
miento, dotado de monoplanos de ala alta, Heinkel 46, 
las antiestéticas y anticuadas “pavas”, integrándose en la 
escuadrilla del laureado capitán Vara de Rey, a la sazón 
en el secundario frente de Aragón. 


Solamente un mes permaneció en este destino el 
alférez Henricourt, ya que el primero de marzo pasó 
destinado al 1-G-2, grupo de Heinkel 51, avión diseñado 
algunos años antes para caza, pero cuyas características 
habían quedado ya muy atrás, lo que obligaba a sus 
pilotos a derrochar ingenio y valor tratanto de encontrar 
nuevas técnicas que les pérmitieran tener alguna oportu- 
nidad ante los modernos aviones de combate de que 
disponía el enemigo. 


A mediados de marzo, los republicanos - lanzaron 
duros ataques en el frente de Huesca, y a él hubo de 
acudir el 1-G-2. En abril atacaron de nuevo los guberna- 
mentales —esta vez en la sierra de Alcubierre—, y allí el 
bravo grupo, luchando en inferioridad de condiciones 
pero sin jamás arredrarse, empleó por primera vez el 
ataque al suelo, en cadena, táctica que perfeccionaba el 


famoso vuelo a la española de tan buenos resultados en 
la campaña de Marruecos. El éxito alcanzado en el asalto 
a la ermita de Santa Quiteria, marcó el destino del 1-G-2 
que pasó a integrarse definitivamente en la aviación de 
asalto. 


A partir de esta acción, el 1-G-2 actuó en todos los 
frentes calientes, y con él el alférez Henricourt que, en 
Vizcaya en mayo y junio, acompaño a las brigadas 
navarras en sus brillantes asaltos al Sollube, al Bizcargui 
y a los inchortas, abriéndolas camino a través del 
famoso “cinturon de hierro”, formidable muralla de 
hierro y cemento que de haber estado defendida por 
tropas de calidad, habria resultado temible para los 
atacantes. En julio luchó en la batalla de Brunete; en 
aquel infierno de fuego, polvo, sangre y sed, en que Jos 
cambatientes de ambos bandos se disputaron con hispá- 
nica bravura mínimas parcelas de terreno, los Heinkel 51 
alternaron sus servicios de ataque al suelo, con misiones 
de caza. De nuevo en el Norte en agosto, participó 
Henricourt en los combates para la conquista de Canta- 
bria y Asturias hasta la liquidación total de aquel frente. 


El 8 de diciembre pasó destinado Henricourt, ya 
ascendido a teniente, a la Escuadra de Caza, y en ella, al 
2-G-3, grupo equipado con sexquiplanos Fiat CR.32, 
mandado por el comandante Salas, quedando encuadra- 
do en la 2-E-3. 


En marzo de 1938 tomaron la iniciativa los naciona- 
les en 'el frente de Aragón; en el curso de esta ofensiva 
fueron frecuentes las batallas aéreas en las que se 
empeñaron, por ambas partes, masas considerables de 
aviones. El 2-G-3, estacionado en Alfamén, realizó nume- 
rosos servicios de protección a formaciones de bombar- 
deo y asalto, patrullas de vigilancia y misiones de 
cadena, entablando.Henricourt combate con el enemigo 
en varias ocasiones, alcanzando su primera victoria el 12 
de marzo, día en que logró abatir, en el sector de 
Montalbán, al avión que abría la serie que lo llevaría en 
doce meses a colocarse entre los primeros cazadores de 
España, un “chato” que se estrelló, incendiado, en un 
ribazo. El segundo derribo lo logró el 31 de mayo en el 
sector de Puebla de Valverde, cuando la caza guberna- 


mental ataco a una formación nacional, de bombardeo; 


en el combate entablado par la 2-E-3 para protegerlos, 
Henricourt persiguió a un “chato”, disparando sobre él 
hasta que su piloto se arrojó en paracaídas. Otro ”cha- 
.to”” fue la tercera víctima de las ametralladoras del bravo 
piloto belga, el 19 de junio en el sector de Alcublas, y 
ese mismo día, luego de estar él a su vez, a punto de ser 
derribado por un “rata” que le ametralló por la cola, se 
revolvió y, valiéndose de la mayor maniobrabilidad del 
“chirri”, consiguió derribarlo, al "norte de Villar del Ar- 
zobispo. El 14 de agosto, en plena batalla del Ebro, el 
comandante Morato, al frente de dieciocho aviones de su 
Escuadra, entabló combate con una formación de “ra- 
tas” que trataban de atacar a un avión de reconocimien- 
to nacional; Henricourt persiguió a uno de los monopla- 
nos enemigos y logró derribarlo junto a un bosque, al 
norte de Reus, siendo a su vez alcanzado por el fuego de 
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otro “rata”” del que pudo librarse ayudado por un “chi- 
rri”” de su escuadrilla. 

A finales de agosto, y para oponerse a la ofensiva 
lanzada por los gubernamentales en Extremadura, mar- 
chó para aquel frente el 2-G-3, realizando allí servicios 
de protección y vigilancia; en el curso de uno de estos 
últimos el día 1 de septiembre, la pareja formada por el 
capitán García Pardo y el Teniente Henricourt, se encon- 
tró con una patrulla de tres aviones enemigos, Grumman 
“delfín””, que trataban de ametrallar posiciones nacio- 
nales; trabado el combate, fueron derribados dos de 
aquellos originales biplanos, uno por García Pardo, y 
otro, incendiado, por Henricourt. 


De nuevo la unidad en el frente del Ebro, donde se 
desarrollaba la batalla más larga, cruenta y penosa de la 
guerra de España, fue alcanzado por tres veces el avión de 
Henricourt, en el combate llevado a cabo sobre Corbera 
el 22 de septiembre, estando a punto de resultar derriba- 
do por un “rata”, consiguiendo, por.su parte, abatir un 
“chato” cuyo piloto se salvó con el paracaídas. El 2 de 
octubre derribó otro “rata”, también en el sector de 
Corbera, y diez días más tarde, sobre Serós, cambatió 
con una formación de “ratas” que escoltaba a una 
escuadrilla de ""katiuskas”, logrando derribar uno. 


Buen principio tuvo para Henricourt el año 1939, ya 
que el 2 de enero combatió con una formación enemiga 
que trataba de atacar a un grupo nacional de “pavos”, 
disparando a un “rata” de frente, consiguiendo incen- 
diarlo, y viéndolo estrellarse cerca de Borjas Blancas. 


La cuenta se cerró el 19 de ese mismo mes en el 
sector de Cervera, cuando combatiendo contra “ratas” y 
“chatos”, logró derribar a uno de los primeros. Fue ésta 
su última victoria, pues el enemigo, muy debilitada su 
aviación, eludía ya sistematicamente el combate, con lo 
que los derribos se redujeron hasta no lograrse ninguno. 


Al acabar la guerra de España, con el triunfo de las 
fuerzas nacionales, fue propuesto Henricourt para la 


Medalla Militar Individual —ya tenía la Cruz de Guerra, 


dos Cruces del Mérito Militar, la Medalla de la Campaña 
y la Cruz del Aguila Alemana—; había volado durante la 
campaña 794 horas, realizando 425 misiones de querra, 
participando en 27 combates y había derribado 10 avio- 
nes seguros y 4 probables. En el expediente del precepti- 
vo juicio contradictorio, decían de él sus jefes y compa- 
ñeros: “..en cuantos servicios tomó parte se comportó 
con gran arrojo y valentía, ”, “...actúa con gran intensi- 
dad en todos los frentes, destacándose pronto como un 
cazador de enorme acometividad, de gran espíritu y muy ' 
disciplinado” ”...siendo siempre voluntario para aquellos 
servicios que representaban mayor riesgo, sin dar jamás 
muestra de fatiga y sin solicitar nunca un descanso. ”* 


El 5 de junio de 1941 le fue concedida la Medalla 
Militar; hacía quince días que Henricourt, encuadrado en 
la R.A.F., había desaparecido en combate sobre el canal 
de la Mancha, pilotando un ““spitfire””, cuando ya tenía 
en su haber tres aviones alemanes —dos BF-109 y un 
Do-17— abatidos. [7] 


La Academia General del Aire no partió de 
cero; sus sucesivas promotiones llevaban la savia 
heredada de otras de complemento que, desde 
1940 al 44 habían pasado por aquel inolvidable 
Santiago de la Ribera. 


Las primeras promociones de la A. G. A. fue- 
ron como cosechas de vino nuevo, que mezcla- 
das con vinos más añejos, en la gran cuba de 
San Javier, dieron como resultado aquellos mag- 


níficos vinos de las sucesivas promociones de la 
A.G. A. 


Los vinos añejos fueron los que proporciona- 
ron las promociones de la Preliminar y Pre-Aérea 
que, durante cuatro años, pasaron por el Aeró- 
dromo-Escuela de Transformación de San Javier. 
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Por CARLOS MENDEZ PEREZ 
Coronel del Arma de Aviación 


Alrededor de 600 muchachos forjados directa o 
indirectamente por las vicisitudes de nuestra gue- 
rra civil, bachilleres procedentes de quintas mo- 
vilizadas, excombatientes, excautivos, hijos de 
familias afectadas por las duras condiciones de la 
guerra. Habían conocido el peligro, el hambre, el 
dolor, eran gente sufrida, dura, con muy pocas 
exigencias, dotadas de* un enorme patriotismo: 


Valiente aviador 
orgullo de la Patria 
despega en raudo vuelo 
tu bélico avión 
y grita al mundo entero 
picando ¡Viva España! 
después, señor del cielo 
dirás ¡Soy Español! 


Como marco y telón de fondo de su forma- 
ción, estaba nuestra beligerancia en la Segunda 
Guerra Mundial, constantemente abocados a ver- 
nos envueltos como aviadores activos en el es- 
cenario ruso. 

Los profesores, casi todos solteros, habían si- 
do seleccionados para la primera promoción de 
transformación del Ejército de Tierra, proce- 
diían: de la Legión, de Regulares, de Carros de 
Combate. Habían acudido también voluntarios 
por vocación aérea presentida al gran Ejército 
del Aire del General Yagúe, renunciando a las 
grandes posibilidades de carrera militar que les 
deparaba los méritos contraídos en campaña y 
su antiguedad en el Ejército de Tierra. 


Arma imperial del cielo 

tu alucinante vuelo 

sobre los bravos que acompañan 

tu decisión, sabe atacar hasta vencer, 
En vuelo aviadores 

ya rugen los motores 

con eco recio ¡Arriba España! 

claro clarín, limpio vibrar, amanecer. 


Todo el campo de Cartagena, enmarcado por 
Murcia. y Alicante, conocía y quería a aquellos 
profesores y alumnos. En sus horas libres, así 
como en sábados y domingos, sus pueblos y ciu- 
dades eran paseados por aquella muchachada lle- 





na de juventud, alegría y ansias de gozo. 
Noviazgos, planes, escarceos... todo era goza- 

do y comentado en aquellos sabrosos regresos en 

autobús y en los descansos de los días duros de 


la semana. Lolita, Carmen, Piluchi... mantenían 
vivo el deseo, el ánimo y el ansia de vida de 
aquellos alevines de piloto. 


Por otra parte, no había más placeres, eran 
los años de nuestra postguerra. Europa se deba- 
tía en plena guerra mundial y el hambre... se 
sentía en aquella región. 


Seis meses en San Javier de vida y formación 
exclusivamente militar, estudios, instrucción, 
desfiles, incluido el 2.” de la Victoria en Madrid, 
después... los 90 mejor calificados a las Escuelas 
Elementales de Alcantarilla y El Palmar. 


En tres meses pilotos elementales, 37 horas de 
vuelo y el 50 por ciento de bajas en el curso. 
Regresan nuevamente a la Escuela de Transfor- 
mación de San Javier. La guerra, con sus inte- 
rrupciones en el suministro de gasolina a nues- 
tros He.45 y E.30, alarga el curso hasta mayo 
del 41, después... ¡Adiós San Javier! Son, con 
62 horas de vuelo, Sargentos Pilotos de Guerra 
de Complemento y con 21 a 23 años ¡Tienen 
colmada su ilusión! 


Siete meses más tarde ascienden a Brigadas de 
Complemento y en septiembre de 1942 nueva- 
mente a San Javier para hacer el curso de ascen- 
so a Oficial. En Abril del 43, ¡Alféreces de Com- 
plemento! Continúan sus quintas movilizadas y 
cada uno, en sus distintas Unidades Aéreas, vue- 
lan todos los aviones alemanes O italianos que 
por entonces teníamos en España. 


Una secuencia análoga, alternando con otras Es- 


cuelas Elementales y de 
Transformación, siguen las 
promociones menos favo- 
recidas que quedaron de 
la Premilitar. Las últimas 
dejan sitio a la nueva 
modalidad de la Pre-Aé- 
rea, continuando de esta 
manera San Javier con 
hornadas sucesivas de Pi- 
lotos de Complemento 
hasta bien entrado el año 
1945. No cabe duda que 
aquella actividad de San 
Javier y se su entorno 
fue propicia para el per- 
fecto encaje en ella de la 
A.G.A. 


La experiencia en días hábiles para el vuelo, 
la pureza de cielos de la región, la lejanía de 
grandes urbes y el encaje sin probtemas de las 
sucesivas promociones de la Premilitar y Pre- 
Aérea harían sin duda que el Mando se fijara en 
el Aeródromo de San Javier como posible lugar 
de ubicación de la Academia General del Aire. 


No voy a analizar el proceso de selección, me 
imagino que habría ideas, sugerencias y presio- 
nes para toda clase de gustos. Lo cierto es que, 
sopesando todo, se eligió el Aeródromo de San 
Javier, situado en Santiago de la Ribera, como 
lugar definitivo para montar en él la A. G, A. 


Una vez tomada esta decisión y dado el esca- 
so plazo de tiempo disponible todo seria febril, 
sobre la marcha se irían adecuando hangares, ta- 
lleres, dormitorios, aulas, servicios... Me imagino 
que una actividad tremenda se desarrollaría, por 
aquel entonces, en la Dirección General de Ense- 
ñanza. Que el problema debió ser dificil, lo 
prueba el que se tuvieran que desplazar los exa- 
menes de ingreso a Madrid. 


No sería fácil tampoco el problema del profe- 
sorado, aquellos Tenientes, Capitanes e incluso 
Comandantes, casi todos recién casados y alrede- 
dor de treinta años ¿Quién se iba a encerrar en 
aquel rincón de Santiago de la Ribera, teniendo 
aquellas maravillosas Unidades Aéreas de Madrid, 
Sevilla, Granada... con sus Fiat, Ju.88, He.111... 


El marchar a San Javier, les suponía tener que 
estudiar a fondo las distintas materias que figu- 
raban en los programas de la Academia: geome- 
trías proyectiva y analítica, teoria de funciones, 


etc., materias todas un tanto 
olvidadas por ellos. Aquella 
comarca no tenía entonces 
viviendas adecuadas para su 
nivel de vida, había que 
alquilar como único recurso, 
auténticas casas de pueblo, 


con algibes y pozos negros. 


¿Qué había pasado con 
aquellas Promociones de 
Complemento procedentes de 
la Premilitar y  Pre-Aérea? 
Los procedentes de la Pre- 
militar eran ya Alféreces y 
en 1945 superaban en su 
mayor parte la edad máxima 
fijada para presentarse en la 
Academía General; por otra 
parte, confiaban en llegar a 
la Escuela Profesional a tra- 
vés de una de las cláusulas de sus compro- 
misos con el Estado. Los procedentes de la 
Pre-Aérea eran Brigadas, Sargentos y Cabos, 
unos ya pilotos de guerra y otros sólo con el 
título de piloto elemental. 


Toda esta gente de complemento, al estar en 
Unidades Aéreas sujetos a la vida ordinaria pro- 
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pia de las mismas, tuvieron por otra parte unas 
condiciones de preparación para los examenes de 
ingreso muy precarias y desde luego muy infe- 
riores a las que tuvieron los que vinieron de la 
vida civil: continuidad de estudios desde el ba- 
chiller hasta la oposición y tiempo libre de todo 
otro compromiso, para prepararse en el marco 
de una vida familiar, en una de las varias Acade- 
mias Preparatorias que por entonces existían. 


Pese a todas estas dificultades, ingresaron con 
la 1.2 Promoción de la Academia General del 
Aire alrededor de 25 pilotos de complemento y 
a ellós me refería cuando al principio de este 
artículo mencionaba aquello de los vinos añejos. 


Cuando en la mañana del 15 de septiembre de 
1945 llegaron los 300 cadetes en tren especial a 
Balsicas y después en camiones hasta San Javier, 
aquello fue el caos. El acoplamiento de los equi- 
pos personales en taquillas, el meter el sobrante 
en baúles-camarote y éstos en los cuartos traste- 
ros, los olvidos y despistes en hacer y deshacer 
unos y otros, los toques de formación y llamadas, 
el desconocimiento ''militar' de muchos en unl- 
formidad y formaciones.... Todo daba lugar a 


risas, pitorreos y... acumulación de arrestos. 





El personal de Complemento: Alféreces, Bri- 
gadas, Sargentos y Cabos, se les habia desposel- 
do de sus divisas y galones, y como no se distin- 
guían en nada con los recién incorporados, fácil- 
mente se fundieron en la masa. Forjados en una 
disciplina dura y exigente, actuaron sin que: na- 
die se lo propusiera como auxiliares de los Cua- 
dros de Profesores, iniciando las formaciones, 


acudiendo los primeros, guardando la compostu- 
ra, la uniformidad, la disciplina. 


Ante aquel ejemplo, aquella masa ignorante 
de milicia pronto se contagió e imitó. Los pro- 
fesores y régimen de la Academia completaron 
su formación. 


Pasados los primeros trimestres y cursos, el 
ejemplo continuo y profundo de aquel personal 
de complemento se materializó en toda la pro- 
moción, en una noble lucha por escalar las mejo- 
res calificaciones y en una óptima repercusión 
en todos los campos de la disciplina. Todos lle- 
garon a ser excelentes militares en sus distintas 
especialidades, prueba de ello fue que al final de 
la carrera las diferencias de unos a otros en su 
escalafonamiento eran de escasas centésimas. 


Con la segunda promoción de la A. G.A. in- 
gresó también personal de complemento proce- 


dente de la Pre-Aérea. Con ellos se reforzó y dio 
continuidad á la labor de sus antecesores. 


Iniciada con estas dos promociones en la 
A.G.A. la crianza de la “solera”, se siguió, a 
semejanza de los vinos de Jerez, una técnica de 
reposición cuidadosamente calculada: sacar 1/4 
con oficiales hechos y meter gente joven man- 
teniendo siempre 3/4 en formación. De esta 
manera, además de tener anualmente una pro- 
moción de valores adecuados al gasto y esfuerzo 
realizado, la A. G. A. conserva y mejora año tras 
año aquella magnifica “solera'' extraída con los 
mejores valores de sus ya 35 promociones. 


Con este artículo quiero rendir homenaje a 
aquellos compañeros que de una manera u otra 
“se fueron”. Á unos y otros: 


Gracias por vuestra compañia. 
Gracias por lo que de vosotros aprendí. [) 





LOS CONCEPTOS EXPUESTOS EN LOS TRABA. 


JOS PUBLICADOS EN ESTA REVISTA REPRESEN!. 
TAN LA OPINION PERSONAL DE SUS AUTORES. 





Con nuestros cielos cruzados por los Boeing 707, 
Douglas DC-10, Airbus 300, auténticos gigantes del 
espacio, sin considerar los verdaderos monstruos milita- 
res como los *“Galaxy'” o los “Antee”, se ha hecho 
normal el contemplar estas aeronaves repletas de cientos 
de pasajeros y cantidades asombrosas de toneladas de 








Por DOMINGO BALAGUER 


carga. Pero toda esta ingente obra tuvo que tener un 
comienzo, un inicio, una fecha en que se hablase por vez 
primera de la electrizante cantidad de cien pasajeros, 


Para ello, tenemos que retroceder nada menos que 
cincuenta años. Exactamente el 12 de julio de 1927 
despegaba el primer hidroavión capaz 
de transportar cien y hasta más viaje- 
ros. 


Auténtica sensación del siglo vein- 
te, su capacidad era de hasta 170 
viajeros. 

Haciendo un poco de historia, es 
necesario recordar que en los años 
veinte comenzó a hacerse patente la 
necesidad de disponer de aviones de 
gran cabida capaces de cubrir impor- 
tantes distancias, teniendo por su- 
puesto “in mente”” los enlaces intercon- 
tinentales. 


El Do-X, amarado en el puerto de Nueva 
York, es visitado por el público 


El célebre Claude Dornier, que 
la sazón contaba 45 años, aco- 
metió la ardua tarea de construir 
el primer “navío volante” de di- 
mensiones verdaderamente gigantes- 
cas, condensando en el mismo las 
experiencias acumuladas durante 
28 años dedicados al diseño y fa- 
bricación de hidroaviones. 


a 


Ya en otoño de 1925, trazó 
Dornier con sus colaboradores las 
primeras directrices que habian de 
dar forma a aquel transatlántico 
aéreo en los talleres de Seemoos a 
en Manzellque se remontaban a 
1914. No obstante, y debido a las 
extraordinarias dimensiones del tra- 
bajo a desarrollar, debieron cons- 
truirse nuevas instalaciones, lo que se llevó a cabo en 
Althenrhein en el lago Constanza en Suiza. ; 


Diciembre de 1917 conoció el comienzo de los 
trabajos de construcción del que habría de llamarse 
Do-X que quedarían concluidos en 
julio de 1929 tras haberse ¡nver- 
tido 240.000 horas de trabajo. 


Llegamos al 12 de julio de 
1929 fecha en la cual quedan 
culminados los trabajos y el piloto 
Richard Wagner toma los mandos 
para efectuar su primer despegue 
desde el mencionado lago Cons- 
tanza, Aun cuando la intención 
inical fue someter al hidroavión a 
una serie de rodajes y determi- 
nados especialistas dudaron de que 
el recién nacido monstruo fuese 
capaz de siquiera en vacio —no 
digamos con su carga útil— ele. 
varse a la feliz culminación de la 


Foto central: Un despegue del hidroavión 

en el lago Constanza. Abajo: uno de los 

dos Do-X italianos, equipados con moto- 
res FIAT 


o a A 








El hidroavion Do-X en vuelo 


maniobra corroboró el avance que se había logrado con 


respecto a hidroaviones anteriores. 


El primer Do-X estuvo equipado con doce motores en 


tándem refrigerados por aire de 525 HP cada uno, su 
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envergadura era de 48 metros y la longitud total de 40. 
El montaje de los motores se hacía en seis góndolas 
dispuestas sobre la parte superior del plano. Tras un 
exhaustivo programa de ensayos en los que se acumula- 
ron un total de 35 horas de vuelo, se juzgó conveniente 
sustituir los doce Siemens “Jupiter” (licencia Bristol) 
por doce Curtiss “Conqueror” refrigerados por líquido y 
640 HP de potencia. Mientras tanto corría el año 1930. 


Ulteriores pruebas demostraron que el Do-X disponía 
de una gran reserva de potencia que le permitía una 
aceleración del 10 por ciento inmediatamente después 
del despegue. En el curso de dichas pruebas efectuadas 
en et referido lago Constanza, el avión despegó en 





Maqueta del Do-X exhibida en el último Salón de Paris 


A 
veintiocho segundos empleando sólo ocho de sus doce 
motores, los cuales y a guisa de curiosidad diremos que 
podían examinarse e incluso repararse en vuelo. 


La remotorización del Do-X aumentó su potencia en 
1.380 HP efectuándose su primer vuelo con estas nuevas 
plantas de potencia el 4 de agosto de 1930. 


Hablando de los sistemas constructivos empleados, 
hay que hacer constar que se trataba de un monoplano 
con ala en semivoladizo construida en aleación ligera y 
acero. El casco tenía en su parte anterior una afilada 
proa con un codaste y cuadernas puntiagudas que termi- 
naban en un piso plano. Para simplificación del despegue 
transcurría un rediente a través del piso del casco. Para 
conseguir una buena estabilidad sobre el agua se recurrió 
a estabilizadores horizontales arriostrados en el plano, 
clásicos en los hidroaviones Dornier. 


El revestimiento del ala metálica era mixto, en tela y 
chapa. 


El hidroavión Do-X estaba subdividido en tres cubier- 
tas. En la superior se encontraba la cabina de pilotaje, la 
cámara de navegación, la central de máquinas y la sala 
de radio. 


En la cubierta principal se hallaban situadas las cáma- 
ras de viajeros, donde sus instalaciones verdaderamente 
lujosas daban cabida a aproximadamente 66 viajeros. 


Finalmente, la cubierta inferior servía como depósito 
de combustible y bodega. 


Con un peso propio de aproximadamente 48 tonela- 
das, era capaz de transportar una carga útil de unas 
20 toneladas. 


Es digno de mención el hecho de que el verano de 
1929 y tras cambiar los asientos por otros más ligeros de 
mimbre, pudo realizarse un vuelo récord con 170 viaje- 
ros más la tripulación, gracias a lo cual ostentó el Do-X 
durante casi dos años la marca abso- 
luta de hidroavión dé gran cabida. 


La carga total de combustible del 
Do-X llegaba a los 23.000 litros, lo 
cual le permitía cubrir una distancia 
de 2.200 kilómetros sin escalas. Su 
velocidad de crucero era de unos 175 
kilómetros por hora y la máxima, de 
unos 200 kilómetros hora. 


El 5 de noviembre de 1930 des- 
pegó el Do-X desde Altenrhein para 
realizar el que debía ser su primer 
gran vuelo de presentación a nivel 
mundial. Durante su paso por Eu- 
ropa, fue contemplado por clamoro- 
sas multitudes en Holanda, Inglaterra, 
Francia, España y Portugal. No obs- 
tante, la mala suerte se cebó en este 
coloso de los aires por tener que inte- 
rrumpir el vuelo desde Lisboa sin 
poder cruzar el Atlántico, debido a 


graves daños sufridos por un incendio en un ala que requi- 
rieron una serie de reparaciones para las que se precisaron 
varios meses. Finalmente la salida de Lisboa para iniciar su 
vuelo transatlántico tuvo lugar el 31 de enero de 1939. 


El recorrido, seguido por el reparado Do-X fue a lo 
largo de la costa africana, llegando a Bubaque y desde 
allí cruzando el Atlántico. Las principales capitales visi- 


tadas por este hidroavión alemán fueron: Río de Janeiro 


y Nueva York donde millares de personas tuvieron oca- 
sión de visitarlo. 


Posteriormente desde Nueva York volvió a cruzar el 
Atlántico rumbo a Alemania con escalas en Groelandia y 
las Azores, amerizando finalmente en el lago Muggelsee 


en Berlín. 


Este vuelo se vio seguido de otro alrededor de Alema- 
nia y, ante la falta de interés principalmente por la 
Lufthansa, fue depositado finalmente en el Museo del 
Aire cerca de la estación ferroviaria de Lehrter en Berlín 
donde sufrió graves daños durante los bombardeos alia- 
dos en la segunda Guerra Mundial. 


Italia encargó dos Do-X equipados con motores Fiat 
que fueron dedicados al transporte. [ 





p or O.C. núm, 1280-DOR, de 29-11-78, se 
creó la Unidad Aérea “Centro de Misiles 
del Ejército del Aire” (CENMIS) con la misión 
de satisfacer las necesidades que, en materias de 
mantenimiento y modificación de misiles, siente 
el Ejército del Aire, y de llevar a cabo aquellos 
trabajos que en este campo sean solicitados por 
otros Ejércitos. 


E | CENMIS se encuentra ubicado en el mis- 

mo término municipal que la Base Aérea de 
Torrejón, a la que se halla adscrita a efectos 
administrativos y de seguridad, y que su depen- 
dencia orgánica es del Mando de Material. 


E n el CENMIS se realizan los trabajos de 
mantenimiento de 3.” y 4. escalón de las 
unidades de guiado y control del misil SIDE- 
WINDER y de los autodirectores del misil MA- 
TRA, es decir, de toda la parte electrónica de 
dichos misiles, 


E | derecho a la asistencia sanitaria en los ser- 
vicios propios de las Fuerzas Armadas, me- 
diante la presentación de la correspondiente tarje- 
ta de asistencia médica acaba de ser regulado en 
la O.M. número 34/80, de 25 de septiembre. 


F | personal del Cuerpo de Ingenieros Aero- 
náuticos que se integre en los cuerpos espe- 
ciales similares del Ministerio de Transportes y 
Comunicaciones causará baja en las escalas pro- 
fesionales de aquél y alta en las de complemento 


(D. O.E. A. núm. 132). 

D icho personal continuará percibiendo, con 
carácter transitorio, las prestaciones de las 

Mutualidades e Instituciones en que está actual- 

mente encuadrado (D.O.E.A. número 132). 


os Grupos del Cuartel General de cada uno 

de los Mandos Aéreos han modificado re- 
cientemente su estructura orgánica para ponerla 
en línea con la establecida con carácter general 
para todas las unidades aéreas por la 1,G.10-11 
(1.2 EN a la 1.G.10-5). 
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omo parte de esa modificación figura el 
dotarles de una Plana Mayor con tres Sec- 
ciones: Organización, Información-Operaciones y 


Logística (1.9 EN a la 1.G.10-5). 

D espués de varios años sin hacerlo se han 
vuelto a convocar plazas de ingreso como 

oficiales de complemento en la Escala del Aire 


del Arma de Aviación. El número de plazas es 
de 25 (D. O.E. A. núm. 137), 


| proceso de formación de dichos oficiales 

de complemento abarca tres fases consecu- 
tivas: de formación militar y selectiva de vuelo, 
básica de vuelo y avanzada. de vuelo, que, en 
total, se prolonga algo más de dos afios 
(D. O. E. A. núm. 137). 


E l acceso a la Escala se inicia con el empleo 
de Alférez de Complemento, al final del 
proceso de formación, y exige un compromiso 
necesario de seis años de servicio activo, prorro- 
gable por períodos anuales mientras no se alcan- 
ce la edad de retiro. El máximo empleo a alcan- 
zar es el de Comandante (D.O. E. A. 
núm. 137). 


L a Sección de Normalización de la División 
de Logística del E. M. A. acaba de hacerse 
cargo de la dirección de la Catalogación del ma- 
terial del E. A. (D. O, E. A. núm, 143). 


a no existe el 405 Escuadrón de FA,s 
(D.O.E. A. núm. 143), 


or el 1.G.70-2, de reciente promulgación, se 
regula la estructura y composición del ca- 
tálogo de material del Ejército del Aire. 


parte del número de catálogo, la designa- 
ción, la descripción, el fabricante y el nú- 
mero de pieza, el catálogo de material del Ejérci- 
to del Aire considera veintiún datos más para 
facilitar la adecuada gestión logística de cada 


- artículo de abastecimiento (I|G-70-2). 


N o se incluyen en dicho catálogo, entre 
otros, los articulos de papelería y librería 
(1G-70-2). 


e pierden los derechos al Suplemento de 

Socorro de Fallecimiento si durante más de 
dos meses no se paga la cuota correspondiente. 
Esto privaria a la viuda, hijos o familiar que le 
corresponda, del derecho a percibir 150.000 ó 
600.000 pesetas, motivo más que suficiente para 
comprobar todos los meses si se está al corriente 
en el pago de la cuota. 


| plazo para la admisión de peticiones de 
residencias para la temporada de verano fi- 
nalizará el 28 de febrero próximo. 


an sido adoptados nuevos modelos de soli- 
citudes: ) 


A) Para Generales, Jefes y Oficiales en situa- 
ción de “Actividad”. 


B) Para Suboficiales y Funcionarios Civiles 
de la Administración Militar en situación de 
“Actividad”. 


C) Para beneficiarios en situación de “Reser- 
va”, ““Supernumerario”, “Retiro”, Viudas y 
huérfanos del Ejército del Aire y personal de 
otros Ejércitos. 


L os correspondientes impresos han sido con- 
feccionados en papel de color BLANCO pa- 
ra aquellos que NUNCA disfrutaron de estancias 
en Residencias durante el período de verano, y 
en color AZUL para los que, en la citada época, 
DISFRUTARON del indicado beneficio, y que 
podrán ser interesados de las Jefaturas de los 
distintos Mandos y Agrupación del Cuartel Ge- 
neral del Aire, o bien de los Jefes representantes 
de la Delegación de Acción Social en los men- 
cionados Organismos y Sectores Aéreos, 


G00 


/ Gobierno holandés incrementará el pre- 

supuesto de defensa para el año 1981 so- 
lamente en un. 2,9 por ciento, por lo que no 
alcanzará el aumento solicitado por la OTAN, 
que es de un 3 por ciento. Esta medida llevará 
consigo el retraso en la ejecución de algunos 
programas de construcción y de adquisiciones de 
material. Sin embargo, ello no afectará a su par- 
ticipación en el Sistema .de Alerta y Control de 
la Organización Atlántica, AWACS, programa al 
que Holanda aporta 49 militares, 47 de la Fuer- 
za Aérea y 2 de la Fuerza Naval. En el pasado 
mes de agosto se incorporó a la base aérea ame- 
ricana de Tinker el primer holandés, con el fin 
de seguir un curso para el Centro de Apoyo de 
Programas del AWACS, y en el mes de noviem- 
bre dos suboficiales más comenzaron su entre- 
namiento como miembros de la futura Fuerza 
conjunta de Evaluación. 


a defensa AAA de las Bases aéreas de Gran 
Bretaña tiene por finalidad permitir las 
operaciones aéreas sin interrupción a pesar de 


los ataques enemigos. La responsabilidad de esta 
defensa AAA corre a cargo de las unidades del 


-Regímiento de la RAF, responsabilidad que se 


extiende también a la defensa terrestre, y tuvo 
su origen y justificación en la ineficacia del 
Ejército de Tierra británico para defender los 
aeródromos propios durante la Segunda Guerra 
Mundial. 


Para el cumplimiento de su misión, el Regi- 
miento de la RAF está constituido por dos cla- 
ses de unidades. escuadrones de defensa aérea a 
baja cota y escuadrones de defensa terrestre. El 
material de cada una de las Unidades lo compo- 
nen dos escuadrones de SAM BLOOHOUND, seis 
escuadrones de misiles RAPIER y cañones de 
40 mm., estos últimos serán progresivamente sus- 
tituidos por más RAPIER. 


El Regimiento de la RAF es una rama de las 
Reales Fuerzas Aéreas y sus mandos y compo- 
nentes pertenecen a las mismas. Otras misiones 
que tienen encomendadas es la defensa contra- 
incendios, seguridad y vigilancia, etc. QU 
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AEROSPATIALE OBTIENE 

EL CONTRATO DE ESA PA- 

RA LOS RADIOMETROS 
“OCM” 


El establecimiento de Can- 


A 


a 


- 


STRONAuTIcA 


nes de la Aerospatiale ha obte- 
nido el contrato de Agencia 
Espacial Europea (ESA), para 
el diseño de un radiómetro 
multicanal llamado “OCM” 
(Ocean Color Monitoring). Es 


ya ¡ 


El instrumento HRV (Alta Revolucion Visible), con su baffle protector del espejo 
plano de entrada, está siendo montado en las instalaciones de Matra 
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un instrumento óptico para la 
observación de la coloración a va- 
rias profundidades del mar. Es- 
te radiómetro asegurará una de 
las misiones del futuro satélite 
Europeo de observación de la 
Tierra llamado COMSS (Con- 
trol Ocean Monitoring Satellite 
System). Proporcionará imáge- 
nes de la Tierra con luz visible 
y en longitudes de onda del 
infrarrojo. Asimismo determi- 
nará la concentración de cloro- 
fila y los sedimentos en las re- 
giones marítimas, así como las 
correspondientes temperaturas 
superficiales. Este contrato im- 
porta, aproximadamente 
1.160.000 Francos Franceses. 


COLABORACION INDIA EN 
LAS TELECOMUNICACIO- 
NES ESPACIALES 


La importancia de los satéli- 
tes para retransmitir telecomu- 
nicaciones y servicios de radio- 
difusión his sido demostrada 
ampliamente por dos progra- 
mas de experimentación reali- 
zados con la colaboración del 
extranjero. En el primero de 
ellos, llamado SITE (Satélite 
Instructional Televisión Experi- 
ment), se utilizó el satélite 
ATS-6 de NASA, para retrans- 
mitir durante un año, y 4 ho- 


ras al día, programas de televi- 
sión educativos a 2.400 aldeas 
de regiones apartadas. El Cen- 
tro de (Aplicaciones Espaciales 
(SAC) de la ISRO (Organiza- 
ción de Investigación Espacial 
India), desarrolló para este pro- 
grama antenas receptoras de re- 
jilla, de 3m. de diámetro. El 
resultado del programa SITE 
fue muy satisfactorio y conti- 
núa, aunque con menor ampli- 
tud para enlaces terrestres. El 
segundo programa, llamado 
STEP (Symphonie Telecomuni- 
cations Experimental Project), 
durante dos años además de 
programas de televisión retrans- 
mitió datos numéricos, tele- 
conferencias .y telecomunica- 
clones de urgencia a regiones 
apartadas. Los resultados de 
ambos programas han demos- 
trado de forma concluyente 
que la India puede utilizar con 
provecho su propio satélite de 
comunicaciones. 


ENTREGA DEL PRIMER INS- 
TRUMENTO OPTICO PARA 
EL SATELITE “SPOT” 


- El Departamento de Instru- 
mentación de la Rama Especial 





del Grupo Matra, ha entregado 


al Centro Naxional de Estudios : 


Espaciales Francés (CNES), el” 
. primer modelo del instrumento 
fotográfico de HRV (High Re- 
solution In Visible-Alta-Resolu- 


ción Visible), que ha sido dise- 
ñado para ser montado en el 
satélite francés de observación 
de la Tierra y de sus recursos 
SPOT. La primera unidad im- 
portante obtenida 
nroaorama. el MMTH (Mechani- 
cal and Thermal Model=Modelo 


Mecánico .y Térmico), del ins-- 


trumento RV, está dotada de 
un sistema óptico funcional y 


ha sido montada y probada en 


la Sala Blanca que posee Matra 
en Velizy. A mediados de 
1981, sera sometida a pruebas 
mecánicas y de ambiente tér- 
mico, y se valorarán sus cuali- 
dades Ópticas. Ello permitirá 
pasar luego a una fabricación 
en serie. Ñ 


El satélite SPOT tratará de 


continuar la labor del satélite 


norteamericano LANDSATI, .pe- 


ro difiere de él en dos. princi- 


pales.características: 


— una resolución aeométrica 


o 2... u on a .o .. er 


Los solenoides de Renco. Obsérvese su tamaño comparándolos con un clip de 


tamaño normal 
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muy ampliada, superior incluso 
a la del LANDSAT D, que se 
proyecta lanzar a finales de 
1983; o 


:— la posibilidad de tomar 
fotografías estereoscópicas, que 
permitan reconstruir el relieve 
de las áreas sobrevoladas. 


En 1978, el CNES designó a 


Matra como contratista princi- 


pal para la construcción de la 
plataforma, del instrumento 
HRV y del montaje del SPOT. 
Este montaje tendrá lugar en 
las instalaciones que posee Ma- 
traen Toulouse, Thomson CFS, 
Crouzet, Sodern y Reosc serán - 
subcontratistas de :Matra para 
el desarrollo del instrumento -: 
HRV. k 


SOLENOIDES PLANOS PARA 
APLICACIONES DE GRAN 
CONCENTRACION 


.Renco Electronics, Inc. ha 
desarrollado -.una - serie, la 
RL-1160,. de solenoides minia- 
tura muy muy planos, de gran 
aplicación. en eqlipos muy 
densos como son calculadoras, 
líneas de retardo, impresoras y 
registros. Con ellos se obtiene 
una inductancia doble que con 
otros del mismo tamaño. Esta 
serie RL-1160, comprende 95 
valores de inductancia, que cu- 


+ bren el márgen de 1 a 4.700 


microhenrios. De esta «forma 
son aplicables a los equipos co- 
rrientes en la Técnica espacial. 
A “estas cualidades se une un 
costo muy económico. [J 








Avión de entrenamiento para 
la Marina americana 


General Dynamics está cola- 
borando con American Airlines 
y con Control Data Corpora- 
tion para el establecimiento de 
un nuevo Programa de forma- 
ción que incluye un nuevo 
reactor de entrenamiento que 
cumpla los requisitos del Sis- 
tema de Formación de Pilotos 
de Reactor Subgraduados 
VTXTS, de la Armada norte- 
americana, cuya maqueta apa- 
rece en la fotografía. 


El. Programa de General 
Dynamics está concebido para 
adiestrar anualmente a unos 
600 pilotos para misiones de 
combate de la Armada, para 
sustituir a los dos aviones dife- 
rentes que se emplean en la 
actualidad para formación in- 
termedia y avanzada de pilo- 
tos, con un solo avión de en- 


trenamiento reactor idóneo, y 
para proporcionar a la Armada 
un sistema computerizado de 
desarrollo de la formación. 


El avión propuesto será un 
bimotor transportable en por- 
taaviones con una ligera capa- 
cidad de ataque, que se carac- 
terizará por asientos en tándem, 
una ala supercrítica y moder- 
nas pantallas en la cabina, con 
inclusión de pantallas delan- 
teras avanzadas. Con el fin de 
reducir el peso del avión y 
aumentar la resistencia a la 
corrosión, se utilizarán materia- 
les compuestos de epóxido gra- 
fitado. 


El avión llevará un gancho 
de parada y lanzamiento de re- 
molque en morro, para las ope- 
raciones en el portaaviones, y 
proporcionará una excelente vi- 
sibilidad para ambos puestos 
de pilotaje, para su aproxima- 
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ción al portaaviones con ele- 
vados ángulos de ataque. 





$ 


Con un peso inferior a 
12.000 Ibs. el avión tendrá una 
velocidad máxima de más de 
0,85 Mach, un radio de 
navegación a bajo nivel de más 
de 450 millas náuticas, un al- 
cance sobre tierra de más de 
1.000 millas náuticas y una ve- 
locidad de aproximación al 
portaaviones inferior a 115 nu- 
dos. 


American Airlines desarro- 
llará el programa de entrena- 
miento para un Curso de For- 
mación de Pilotos Subgraduados 
de 42 semanas, y facilitará el 
equipo de entrenamiento en 
tierra, con inclusión de entre- 
nadores de cabina operacional y 
simuladores de vuelo visual. 
American es una compañía 
avanzada, en lo que se refiere 
al desarrollo y aplicación de 
sistemas de formación en vuelo 
completamente integrados, y 
también es líder en cuanto a 
formación de pilotos, habiendo 
proporcionado estos Servicios 
al Gobierno norteamericano, a 
75 países extranjeros y a más 
de 80compañías aéreas y 
500 empresas. 


Control Data facilitará su 
sistema de instrucción PLATO, 
basado en el empleo de orde- 
nadores, para su integración en 
el sistema de tierra. 


Se espera que la Armada eli- 
ia cinco contratistas para con- 
tinuar este verano el desarrollo 
del programa VTXTS, que irá 
seguido de una solicitud de 
presupuesto de la fase de vali- 
dación/demostración del pro- 
grama para el otoño. 


» 


Bella fotografía 
del moderno avión italiano 
de entrenamiento avanzado 

MB-339, producido por 
Aeronáutica Macchi. 


Las informaciones 

del sistema único de radar de 

los aviones A.W.A.C.S. 

quedan expuestas en consolas como 
la de la fotograf ía. 

Este sistema 


estará operativo en la N.A.T.O. 
en 1982. 


á 


En el banco de pruebas de Rolls 
Royce, instalado al aire libre, se ensaya el 
motor “Pegasus” dotado de Cámara de 
Combustión Plena (P.C.B.) en la que un 
dispositivo inyecta combustible en el flu- 
jo secundario del “by-pass”, que entra en 
combustión en el compresor de baja pre- 
sión y tiene su escape por las toberas 
frontales, 








Un piloto del cuerpo de 
Marines” de EE.UU. efectúa 
la inspección pre-vuelo de un 
avión A-4M con el que va a 
lanzar un misil aire-tierra AGM- 
65E “Maverick”, guiado por lá- 
ser, que se observa en la foto- 


“grafía bajo el plano derecho. 


Se consiguió un impacto directo con este primer lanzamiento que efectúan los Marines” con 
esta versión del “Maverick” guiado por láser. La cabeza de combates más potente que la que lleva 
este misil en su versión para las Fuerzas Aéreas de EE.UU., que lo utilizan en las misiones de 


Apoyo Directo. 


El B-52G 


El pasado día 3 de Sep- 
tiembre ha efectuado su primer 
vuelo el avión de bombardeo 
Boeing **B-52G” que va equi- 
pado con el llamado “Sistema 
de Aviónica Ofensiva”. Este 


A A —.o-.. A kr 


avión lleva a bordo misiles de 
crucero Boeing AGM-86-B. 


Vuelo de prueba del B-1 


El avión norteamericano de 
bombardeo '*Rockwell 
continúa con sus vuelos de 


Bajo el plano del F-1 aparece el sistema de penetración y 
destrucción y el misil aire-aire 550-“Magic”, de Matra. 
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pruebas. El último de ellos, 
realizado el pasado mes de 
agosto fue el más largo de to- 


- dos. Con una tripulación mixta 


de la Rockwell y la USAF, vo- 
ló de California a Florida, en 
once horas. 


El “Northrop F-5G" 


El prototipo del Northrop 
F-5G, versión monomotor, pro- 
pulsado por un General Elec- 
tric f 404, efectuará su primer 
vuelo en 1982. El F-404 pro- 
porciona una potencia superior 
en un 605 a la de los dos mo- 
tores J-85 del F-5.. El empuje 
del F 404 es de 7.260 kgs. El 
avión, de Mach 2,.pesará al 
despegue 7.660 kgs., en confi- 
guración lisa y 11.820 con ar- 
mamento. V 


- El “Fighter Falcon” 


La USAF ha decidido que el 
avión F-16 se denomine “Figh- 
ter Falcon”. No pudo utilizarse 
el nombre de FALCON a se- 


cas, ya que éste lo tiene regis- 
trado Dassault para su versión 
americana del “Mystere”.. 


Detector de velocidad de la 
Marconi 


La Boeing Commercial 
Airplane Company de Estados 
Unidos ha efectuado un pedido 
de detectores de velocidad por 
efecto doppler para su insta- 
lación. en los aviones 
Boeing 737 a la casa Marconi 
Avionics Limited, miembro del 
grupo GEC-Marconi  Electro- 


nics. El detector (DVS) AD660 
es una innovación que permite : 


por primera vez efectuar una 
medición de la velocidad abso- 
luta, o una velocidad con res- 


pecto a tierra, de un avión de - 


forma rentable y que facilita 
información necesaria para un 
dispositivo especial de econo- 
mía de combustible que se está 
instalando en los 737. 


Modificaciones en los FB-111A 


Las FF.AA. Norteamerica- 
nas, utilizando tecnología y 
“hardware” facilitados por la 
División de Fort Worth de Ge- 
neral Dynamics, han iniciado 
un programa de modificaciones 
por valor de 300 millones de 
dólares para mejorar los bom- 
barderos estratégicos FB-111A, 
fabricados en Fort Worth. 


Sesenta y cinco de estos 
aviones,. van a ser modificados. 


Las mejoras en el avión 
comprenden un sistema de te- 
lecomunicaciones satélite 
avión, un sistema de aviso de 
entrada en pérdida, un recep- 
tor de aviso de radar y un sis- 
tema perfeccionado de contra- 
medidas electrónicas. 


La modificación a introducir 
en las telecomunicaciones per- 
mitirá al avión emitir y recibir 


El “Falcón-50” acaba de efectuar, en una sola etapa, el trayecto Hono- 
lulu-Missouri, de 3.660 millas náuticas, con once pasajeros a bordo 





mensajes por teletipo en cual- 
quier parte del Mundo mien- 
tras el avión está en el aire. 


Además del sistema de tele- 
comunicaciones, el programa 
de modificaciones prevé un sis- 
tema inhibidor de entrada en 
perdida que se intercomunicará 
con el sistema de mandos de 


vuelo del avión, la adición de 
receptores de aviso radáricos 
ANALE-62 que permitirá a los 
FB-111 mejorar considerable- 
mente el rendimiento durante 
las misiones en un ambiente de 
grandes amenazas, y sistemas 
de contramedidas de mayor ga- 
ma de frecuencias. [] 


Rolls-Royce ha firmado un acuerdo con Pratt and Whitney para el desarro- 

lo y producción conjunta del motor “Pegasus” que propulsará los aviones 

AV-8B de despegue vertical. La compañía americana fabricará el 25 por 
ciento y la Casa Rolls el 75 por ciento de dichos motores 
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ENRIQUE DE GUZMAN Y 
OZAMIZ, NOMBRADO PRESI- 
DENTE DE CONSTRUCCIO- 
NES AERONAUTICAS, S.A. 


El Consejo de Administra- 
ción de Construcciones Aero- 
náuticas, S.A., celebrado el pa- 
sado día 6 de noviembre, ha 
nombrado Presidente de 
CA.S.A. a Enrique de Guzmán 
y Ozámiz, nacido en El Ferrol 
(La Coruña) el 21 de septiem- 
bre de 1930, obtuvo el título 
de Ingeniero Aeronáutico en 
1954, siendo el número uno de 
la primera Promoción, cuyo 
doctorado realizó en 1963. 


Su actividad se inició en la 
empresa Talleres Aeronáuticos 
de Barajas, donde creó la So- 
ciedad y fue Director General 


de la misma. Entre los años 
1959/62 fue Director de la em- 
presa de motores Perkins His- 
panía, una de las primeras in- 
dustrias de automoción en Es- 
paña. Posteriormente creó y 
dirigió las factorías de Motores 
y Tractores de la Sociedad 
Anónima de Vehículos Auto- 
móviles (SAVA). Fue también, 
Presidente y Director General 
de Elibsa Electrónica, S.A. 


En 1970 es Consejero Direc- 
tor General de la empresa His- 
pano Aviación, S.A., realizando 
todo el proceso de fusión con 
C.A.S.A., llegando a Consejero 
Director General de la empresa 
resultante de la fusión entre 
los años 1971/78. En el último 
de los cuales fue nombrado 
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Presidente del Consejo de Ad- 
ministración de la Red Nacio- 
nal de los Ferrocarriles Espa- 
ñoles; poco más tarde fue 
nombrado Presidente de IBE- 
RIA, cargo que desempeña has- 
ta noviembre de 1980, en que 
es nombrado Presidente de 
C.A.S.A. También en octubre 
de 1979 fue nombrado Direc- 
tor de la División de Transpor- 
te del IN!, donde se agrupan 
las cinco compañías IBERIA, 
Aviaco, Transeuropa, Compa- 
ñía Transatlántica Española y 
Empresa Nacional Elcano. 


Está en posesión de la Cruz 
del Mérito Aeronáutico por su 
contribución al desarrollo de la 
industria aeronáutica. 


IMPORTANTE PROYECTO 

DE COLABORACION ENTRE 

LA UNIVERSIDAD Y LA 
EMPRESA PRIVADA 


El pasado día 3 de julio, la 
Fundación Universidad- Empre- 
sa y para su Servicio de Infor- 
mación y Coordinación Univer- 
sidad-Empresa (SICUE), ha fir- 
mado con la empresa CECSA- 
Sistemas Electrónicos, S.A., el 
mayor contrato de investiga- 
ción teórica para el “Desarrollo 
del modelo Matemático y Al- 
gorítmos de cálculo en tiempo 
real del simulador del Avión 
C-101” a realizar por el equi- 
po de trabajo de la Cátedra de 
Mecánica del Vuelo de la 


Escuela Técnica Superior de 
Ingenieros Aeronáuticos. 


Es alentador ver cómo la ín- 
dustria española comienza a 
apoyarse en su universidad 
para el desarrollo científico de 
parte de sus contratos con la 
Administración Española. 


Como es sabido el Ministerio 
de Defensa ha contratado a 
CECSA dos simuladores digita- 
les de vuelo del avión español 
CASA C-101 para instalar en la 
Escuela del Ejército del Aire 
en San Javier. 


Es esta la primera vez que se 
hará un simulador de vuelo en 
España con tecnología total- 
mente nacional y asf como el 
Ministerio de Defensa confió el 
proyecto a una empresa espa- 
ñola, ésta ha confiado en nues- 
tra Universidad. 





Firma del Acuerdo de Cooperación CECSA - SICUE: de izquierda a derecha, el 
Catedrático de Mecánica de Vuelo Juan José Martínez García; el Consejero Delegado 
de CECSA, José A. Pérez-Nievas; Rector Universidad Complutense y Presidente de la 
Fundación Universidad-Empresa, Angel Vián Ortuño, y el Gerente de SICUE, Mauro 
Martin Megía. 


Por parte de la Fundación 
Universidad-Empresa el contra- 
to fue firmado por su Presiden- 


te, don Angel Vián Ortuño, 


Rector de la Universidad Com- 


plutense de Madrid, y por parte 
de CECSA-Sistemas Electró- 
nicos, S.A., por su Consejero 


Delegado don José Antonio 
Pérez-Nievas. 


SIMULADORES DE VUELO, DE CECSA, PARA EL AVION C-101 “AVIOJET” 


El Ministerio de Defensa ha 
contratado con CECSA-Siste- 
mas Electrónicos, S.A., el desa- 
rrollo y fabricación de dos si- 
muladores digitales de vuelo 
para el avión español de entre- 
namiento avanzado CASA 
C-101, por un importe de 400 
millones de pesetas. 


Estos simuladores, que utili- 
zarán la nueva generación de 
miniordenadores de alta poten- 
cia, para aplicaciones en tiem- 
po real, reproducirán el puesto 
de pilotaje de dicho avión y 
serán capaces de simular con 
gran realismo las condiciones 
de vuelo del mismo. Un pupl- 
tre de instructor permitirá el 
control y supervisión de los 


ejercicios de entrenamiento de 
pilotos. 


Este proyecto, netamente 
nacional y con un alto conteni- 
do de ingeniería, supone la in- 
troducción de la industria espa- 
ñola a través de CECSA-Siste- 
mas Electrónicos, S.A., en un 


área de tecnología punta como 
es la simulación de vuelo. 


Como es sabido, la crisis 
energética ha conducido en los 
últimos años a la utilización 
generalizada de este tipo de sis- 
temas para el entrenamiento de 
pilotos. Y 


PROGRAMACION 





PUESTO DEL INSTRUCTOR 





Simulador digital de vuelo para el C-101 
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LIME 


Por T. IBAÑEZ 





El mundo de la aeronáutica, tan cercano y habitual para nosotros, es un campo de inmensas y variadas 
posibilidades, muchas de las cuales, a nuestro entender, están aún sin tratar en todo su contenido. A nadie le 
sorprende ya al ojear un periódico O revista el descubrir una nueva modalidad de la actividad humana en la que 
interviene la aviación, ya que además de sus aplicaciones habituales en el ámbito militar y comercial, se ha 
introducido en campos tan dispares como el de la experimentación, publicidad y deportes, por citar algunos, y en 
los que, de manera constante, lo aéreo es la directriz permanente que guía a todos ellos. No debe pues extrañarnos 
que una faceta más, en la que todos hemos reparado, pero no con la suficiente atención, gane adeptos día a día y 
sean numerosos los aficionados a una nueva forma de hacer, plasmada en la realización de aviones de papel, trabajos 
éstos que se engloban en una disciplina de cuyo nombre toma título esta nueva sección: la Papiroflexia. 


Papiroflexia o, por utilizar una palabra menos habitual pero más nuestra, Cocotología, es el arte o manera de 
hacer pajaritas de papel, figura bajo cuya denominación engloba la reproducción de cualquier objeto, utilizando 
únicamente el papel como materia prima. Españoles y japoneses han sido los pioneros de esta naciente modalidad, 
teniendo como punto de partida el plegado de servilletas los primeros y la confección de cucuruchos para envolver 
las flores orientales, continuando a partir de ahf una tradición cuyos conocimientos y metodología fueron 
extendiéndose rápidamente a través de intercambios y difusión de técnicas que los aficionados gustaban de 
compartir, ; 


Los adeptos a confeccionar pajaritas, cocotillas o papirolas fueron en aumento, como así se demuestra en los 
resultados de un concurso patrocinado por la publicación “Scientific American”, ya que fueron doce mil las 
inscripciones registradas, totalizando doce kilogramos de recortes de periódicos, material utilizado para su realiza- 
ción. No menos espectaculares fueron sus repercusiones, ya que además de las subcompeticiones organizadas incluso 
por las compañías aeronáuticas Lockheed, Douglas y Grumman, entre otras, las evoluciones finales de los vuelos de 
estos prototipos de papel acapararon la atención informativa de los medios de comunicación, ocupando lugares de 
privilegio en primeras páginas, disputando este honor a figuras y acontecimientos de repercusión mundial. 


En la sección que ahora inaguramos, y aunque queda un poco al margen de la papiroflexia según la entienden 
los clásicos de este arte, que cuenta entre sus premisas el que las figuras sean de una pieza y sin cortes, incluiremos 
también, para dar variedad y realizar más modelos, reproducciones que se consiguen con diversas piezas de papel; lo 
que comúnmente recibe el nombre de recortables. 


En fín, unas cuartillas, tijeras y un poco de paciencia serán suficientes para realizar infinidad de figuras de 
papel teniendo en la realidad su principal modelo y poniendo cada uno su aporte de ingenio y personalidad. Unas 
veces serán la construcción de aviones actuales o fuera de: servicio, otras desarrollando la imaginación con posibles 
prototipos y, por último, las más numerosas en principio, la reproducción de trabajos ya realizados, incluyéndose en 
éstas las aportaciones de los modelos que nos quieran remitir, Con todo ello pretendemos que al mismo tiempo que 
procuramos distracción y entretenimiento para ocupar log ratos libres, se cuente con el tema aeronáutico como 
protagonista, algo que conocemos y queremos los lectores de Revista de Aeronáutica y Astronáutica. 
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Debido a la actualidad que posee la Lanzadera 
Espacial, es precisamente este proyecto, el *Spa- 
ce Shuttle”, quien “rompe el fuego” de esta nue- 
va sección, siendo, por otra parte, uno de los 
trabajos que se enmarcan en el apartado de los 
realizados a base de piezas sueltas. 


Cuatro son sus elementos, preferentemente de 
cartulina dura y de dimensiones proporcionadas 
a las del dibujo adjunto nos darán los pilares 
para conseguir una fácil réplica del ingenio 
norteamericano. A partir de aquí y siguiendo las 
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hi kk dh dh kk + KKkk Ai Ak AR 
kh kk kh kk kk kk hh + 
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kk * kk kk kk hh ls 
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la abertura 
principal en el fuselaje, así como las del timón, 
flaps y alerones, restando únicamente su ensam- 


indicaciones señaladas, se formará 


blaje, para lo cual bastará con emplear cinta 


adhesiva. 


El resultado será un bonito modelo que posee 
las condiciones indispensables para deslizarse en 
el aire y efectuar las evoluciones requeridas por 
cada “constructor”. Hay que añadir, sin embar- 
go, un par de advertencias: que las piezas princi- 
pales, es decir, las A y D, deben ser unidas con 


la precaución de que formen un ángulo recto y 
que el morro debe ser reforzado mediante pe- 
queños trozos de cartulina o utilizando la misma 
cinta adhesiva empleada para su realización. 


Sus vuelos y evoluciones se conseguirán ac- 
cionando de forma adecuada las partes que se 
han hecho móviles mediante los cortes efectua- 
dos y comprobaremos así que la Lanzadera Es- 
pacial reacciona de forma apetecida. Al mismo 
tiempo, y para que su vuelo sea perfecto debe- 
mos compensarlo añadiendo unos clips en su 
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parte delantera, justo por encima de los planos. 


Una vez realizado, y comprobado sus condi- 
ciones aeronáuticas, depende ya de la imagina- 
ción de cada uno para decorarle de una manera 
u otra, debiendo señalar que para su colocación 
estática debe emplearse hilo normal debido al 
poco peso del modelo y al mismo tiempo, si- 
tuarlo de forma ladeada para dar una bella pers- 
pectiva. Con estas indicaciones, por nuestra par- 
te sólo podemos añadir: ¡Buen vuelo “Space 
Shuttle”! 
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PROBLEMAS DEL MES | | Por MIRUN! 


” 


1.— Las edades de tres hermanos están en progresión aritmética, La suma de sus edades es 36 y su producto 1.680. 
¿Qué edad tiene cada uno? . 


2.— Un problema de geometría. En las circunferencias concéntricas de la figura, el A 
segmento AB es una cuerda de la circunferencia exterior, tangente er T a la 
circunferencia interior y mide 6 cm. Hallar el área de, la corona circular limitada 
por ambas circunferencias. 
B 


3.— Cuadro Numérico: Estrenamos hoy este nuevo tipo de pro- 
blema que es bastante entretenido. Pura el que no los 
conozca diremos que consiste en colocar en los cuadros en 
blanco los números dígitos correspondientes para que, verti- 
cal y horizontalmente, efectuando las Operaciones aritme- 
ticas indicadas, den las soluciones reseñadas. 





SOLUCIONES A LOS PROBLEMAS DEL NUMERO ANTERIOR 


Basta con ver un solo pie. Efectivamente; si, por ejemplo, vemos que el hombre negro calza un zapato blanco en el 
pie derecho, deduciremos que en su pie izquierdo lleva un zapato rojo. El hombre blanco, que según el 
planteamiento, tiene que llevar forzosamente un zapato negro y otro rojo, sólo podrá usar el zapato rojo que 


queda, es decir, el del pie derecho: luego en el izquierdo llevará uno negro. Finalmente, al piel roja sólo le queda 
un zapato negro derecho y un zapato blanco izquierdo. 


2.- Se presentaron 678 aspirantes. Si llamamos X a los aspirantes presentados tras la 1.? eliminatoria, quedan: 


? AE 2 .= 2X 
dni 3 
Tras la 2.9 eliminatoria quedan: E o A E 
3 3 4 > 
Tras la 3.? eliminatoria quedan: X X 1 _ XxX 
j a Ea 3 


X 
Luego ea = 226, resultando X = 678 


3.— Una solución podría ser: 


1. La máquina y 5 vagones del tren 2 pasan al desvío. : 

2. El tren 1 pasa a B y se une a los 5 vagones restantes del tren 2. 

3. La máquina y 5 vagones del tren 2 que están en el desvío pasa a A. 

4 El tren 1 con los 5 vagones del tren 2 retrocede hacia A, pasando Par el dela dejando en 6 a los 5 
vagones del tren 2. 

El tren 1, que ahora está en A, pasa a B y sigue su camino. 

El tren 2 retrocede entrando en el desvío, donde recoge a sus 5 vagones y marcha normalmente hacia A. 


EN 1 2 
E | 


on 
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CRUCIGRAMA, por EAA. 
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HORIZONTALES: !. - Natural del Valle de Pas (San- 
tander). 2.—Al revés, capital y provincia española. 
3.—Relativo a la parte de la mecánica que estudia el 
equilibrio de los gases. 4.—Estructura natural del lenguaje 


para expresar los conceptos. Cruzar de una parte a otra. 
S.-Fuerzo la respiración para arrancar del pecho algo 
que me fatiga. Punto cardinal. Fui hacia fuera. 6.—Ele- 
mento compositivo de algunas voces españolas. Río 
español. Manifiesta alegría y regocijo. 7.—Forma de 
pronombre personal. Seguir a los animales para darles 
muerte. Letras de “canto”. 8.—Relativo al: fruto de la 
vid. Fuerzas Aeromóviles del Ejército de Tierra. español. 
9.-Traspaso pgraciosamente el derecho de una cosa. 
Punto cardinal. Hurte, defraude, 10.—Sitio poblado de 
árboles cuyo fruto es la bellota. 11.--Refresco de zumo 
de frutas con azúcar. | 


VERTICALES: 1.--Cualidad que hace a una persona 
adecuada para un fin. 2.—Relativo a la depresión produ- 
cida por un cuerpo en su roce violento con otro. 
3.-Que tiene intersticios. Nombre de letra (plural). 
4.—De muchos años. 5.—Sin gracia. Santo en portugués. 
Matrícula española. 6.—Al revés, prefijo inseparable. 
Onomatopeya del sonido de un golpe. Al revés, preposi- 
ción inseparable. 7.—Al revés, letras de “papel”. Siglas 
de las fuerzas aéreas de un país europeo. Antiguamente, 
“ni”. 8.—Partículas de cualquier líquido. Al revés, poner 
precio a una cosa. 9.—Arreglar el cabello pasando lige- 
ramente el peine, Otee. 10.—Vasos sagrados. 11,—Le- 
vante, este, 


SOLUCION AL CRUCIGRAMA PUBLICADO EN DICIEMBRE DE 1980: 


HORIZONTALES: 1.--Roano. Dante. Leona. Eoaae. 2. --España. Constanza. sonelL. 3.—Seis. LL. Riostra. OO. 
irel. 4.—IAA. Italiá. oladéD. oiB..5.- Andalucía. aravresbO. 6.-K. Amor, Left. N. 7.—arutaN. danieR. 8.—oisnÁ. 
Eme. Osa. egroN. 9.—aveD. Torresquevedo. Eolo. 10.—Lo seirffeJ. Kindelán. LB. 11.—Almeno. Dea. UCI. agiróL. 


12.—Blanchard. Tas. Sortearse. 


VERTICALES: !.—reasiaK. oalaB. 2.—oseaN. aivolL. 3.—Apiadarse. Ma. 4.—naS. Amundsen. 5.—OÑ. llota. Enc. 
6.—Altura. Tioh. 7.—D, laC. neoR. A. 8.-—aC. LI. MRE. R. 9.—Noria. Erfdd. 10.—Tnia. EEE. 11.—ESO. Sjat. 
12.-TS. Q. A. 13—laT. Ukus. 14.—enrO. eiC. 15.—ozalA. OVNIS. 16.-Na. Ar. seD. O. 17.-A. Oda, dadE. R. 


18. —soevlA. olaT. 
Noble. 


» 


19.—Eo. Drene. Age. 20.—Oni. Efigenía. 21.—Aerostero. RR. 22.—aleiB. Rollos. 23.—eliboN. 


SOLUCION DEL “TEST AERONAUTICO” DE DICIEMBRE: 


C. 
Cc. 
d. 


ta 


4. b. 
5. a. 


o A 
ong 
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HACKETT. Jhon (y otros). La ter- 
cera guerra mundkial, México. 
Lasser Press. 1980. 


Este libro, concebido y redactado 
por si Jhon Hackett, ex Comandan- 
te del Grupo de Ejércitos del Norte 
de la OTAN, tiene como coautores 
a otros dos altos militares ingleses, 
un diplomático y un economista. 
Con esta labor conjunta los autores 
pretenden hacer una historia, escrita 
en 1987, de la Tercera Guerra Mun- 
dial que comenzo el dia 4 de agosto 
de 1985. Planteada así la cuestión. 
desde la perspectiva de la fecha en 
que fue escrita, el año 1978. la obra 
tiene todas las caracteristicas de la 
ciencia-ficción. Pero, tanto «por la 
significación de sus autores como 
por la intención de la obra —que no 
pretende narrar quien ganó o perdió 
la guerra, sino el como y el porqué 
esta guerra puede. desencadenarse— 
hacen de ella algo muy alejado. de 
un relato fantastico quiere ser más 
bien un aviso, especialmente a la 
OTAN. 

En la advertencia preliminar los 
autores desean dejar sentado con 
toda claridad que la única predic- 
ción que se puede hacer sin errar es 
la de que nada ocurrirá exactamente 
tal come se narra en la obra. Preten- 
den solamente presentar un posible 
modelo de cómo se puede generar 
un conflicto mundial y avisar sobre 
las precauciones que debe tomar 
Occidente si desea salvaguardar su 
independencia, A partir de esta 


modelo 
sobre el que suponen se puede gene- 
rar el conllieto es el control y domi- 
nio de los vacimientos de petroleo y 
de las rutas marílimas que lo distri- 
buven. Y surge el conflicto, que no 
cs duradero a causa del rápido ago- 
tamiento de recursos que comporta 
una guerra moderna total, Y sigue la 
de lo que fue esta Verce- 


loma de intenciones, el 


“historia” 
ra Guerra, 


Ciencia ficción .o no, el libro ha 
sido número uno en ventas en los 
países de habla inglesa, lo cual de- 
nota lo riguroso de su analisis. Y 
especialmente porque no son tan re- 
motas las probabilidades de que so- 
brevenga una catastrofe como la na- 
rrada, a menos que Occidente haga 
más de lo que está haciendo para 
mejorar sus defensas. Estas son pala- 
bras del autor que a cualquier per- 


sona hacen pensar. 


CUNSTON, Bill, The Encyclopedia 
of World Air Power. London, 
Hamivn, 1980, 


Como el título de esta obra indi- 
ca. pretende ser una recopilación del 
poder aéreo mundial. Para conseguir 
hacer esta descripción, el libro esta 
dividido en tres partes: La primera 
referida a las Fuerzas Aéreas de los 
diversos países, agrupados en áreas 
geograficas: Ruropa Occidental y del 
ste, Africa, Asia y Australia, Ame- 
rica del Sur y del Norte. que en 
total recoge la organización. funcio- 
namiento y armamento básico de 
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128 países del mundo, incluidos 
aquellos en que el poder aéreo €s 
minimo, 

La segunda parte recoge los avio- 
nes militares en uso actualmente, 
aun cuando su construcción sea 
muy antigua, ordenados por orden 


alfabético de marcas o casas fabri- 


cantes, lón el indice final estos avio- 
nes vienen ordenados por orden 
alfabético de su denominación. En 
cada marca de avión describe la his- 
toria de su fabricación con los dis- 
tintos modelos que han ido apare- 
ciendo del mismo, da sus caracterís- 
ticas técnicas basicas y reseña los 
países que tienen dicho modelo en 
uso. En el mismo orden alfabético 
incluye aviones y helicópteros. — ” 
La tercera parte recoge la fabrica- 
ción actual de misiles, con las mis- 
mas características de distribución 
que «la parte anterior: orden alfabé. 
tico de fabricantes, datos técnicos 
básicos v países que los poseen. . 
En conjunto es una obra de con- 
sulta constante para quienes quieran 
estar al día sohre el poder aéreo 
mundial; pues recoge en la primera 
parte las insignias de. los distintos 


«Ejércitos del Aire, en la segunda. da 


un mugstrario bastante completo. de 
fotografías de aparatos, en muchos 
casos con las tres vistas clásicas de 
los mismos y en el caso de los avio- 
nes más famosos incluye una vista 
en “cutawav” recogiendo cerca de 
1.500 aparatos. Su presentación :es 
muy cuidada con las fotos y dibujos 
en color y resultando una obra casi 
completa sobre el tema. 


NUERE MESES DE GUERRA EN 
EL NORTE. por D. José Manuel 
Martínez Bando. Un volumen de 
319 págs. de 10 x 23 cms. Puble 
cado por el Servicio Histórico Me 
litar. 


Esta obra es el volumen núm, + 
de la serie Monograftas de la Guerra 
de España. que recoge los prinetpa- 
les hechos de armas de nuestra Gue- 
rra Precisamente estudia una parte 
muv interesante de esa contienda. 
Como es sabido el Mando Nacional 
cifraba todas su esperanzas de vieto- 
ria en la toma de Madrid; y en efec- 
to los tres primeros meses vieron 
una marcha triunfal del Ejército Na 
cional hacia la capital de nuestra 
Patria, encontrando una resistencia 
desorganizada y débil. Pero el 7 de 
noviembre. fecha en la que la Pren- 
sa y las radios extranjeras dieron la 
noticia de la cafda de Madrid, mien- 
tras el Ejército entraba por el Oeste 
de Madrid. por el Este lo hacían las 
famosas — brigadas internacionales, 
constituidas por aventureros merce- 
narios, muy aguerridos. en su mayo- 
ría combatientes de la |Guerra 
Mundial. stas brigadas pararon al 
Ejército Nacional y le obligaron a 
replegarse parcialmente. "Entonces 
empezó una esteril lucha de posicio- 
nes, que se prolongó hasta el final 
de la contienda, en que, quebrantado 
el ejército republicano, sus contra- 
rios entraron triunfalmente en la ca- 
pital de la Patria. Por ello todo el 
esfuerzo nacional se volcó en el 
frente Centro, hasta que, viendo la 
inutilidad de este esfuerzo, se pensó 
en liquidar la zona Norte republica- 
na, y con los efectivos que quedasen 
libres y los inmensos recursos en 
ella almacenados volcarse sobre la 
zona Centro. Esto empezó con la 
fulgurante ofensiva sobre Vizcaya el 
31 de marzo de 1937. Pero hasta 
esta fecha el frente Norte fue un 
frente olvidado; por los republicanos 
ya que no les era posible reforzarlo, 
y por las Naciortales por las razones 
antedichas. Esta obra relata precisa- 
mente la historia de esos meses, 
Así se describe la heroica marcha de 
un puñado de Requetés sobre la 
frontera francesa, el único punto de 
suministro de la zona republicana. 
No deja de reflejar la numantina re- 


sistenela de los republicanos, que 
preferían la muerte a soltar un me- 
tro de terreno. Después de la toma 
de Irún, incendiada por las tropas 
derrotadas, sobreviene un colapso en 
las huestes republicanas, permitien: 
do un avance espectacular a los Na- 
cionales, 


Pero este colapso duró 


muy poco v en el rio Deva se endu- - 


reció la resistencia, quedando el 
frente fijo hasta la ofensiva untes 
mencionada del 31 de marzo de 
LOST. 


Sin embargo, en los demas frentes 
la iniciativa fue republicana. Ávanza- 
ron con gran impetu sobre Vitoria, 
siendo muy precartamente detenidos 
en Villarreal por efectivos Nacio- 


nales escasos v bisoños. Al norte de 
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Burgos, por el Paramo de La Lora 
mineros de Asturias intentaron un 
avance sobre la capital castellana. 
Fueron dispersados por la actuación 
decidida de la columna Sagardia. 


En Asturias la lucha alcanzó pro- 
porciones inverosímiles, con la au- 
daz e inteligente defensa de Oviedo 
por parte del Coronel Aranda. Pos- 
teriormente se creó una situación 
táctica realmente única, con el fa- 
moso pasillo, que se mantuvo asf 
hasta el hundimiento del frente Nor 
te en octubre de 1937. 


Al final de la obra seincluyen en 
forma de anexos una serie de docu- 
mentos sobre la actuación en el 
lrente Norte, 



























